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Asociace pro rozvoj infrastruktury (ARI) je think-tank soukromého sektoru pro verejnou
infrastrukturu, sjednocujici zajmy a nazory vice nezZ 50 vyznamnych infrastrukturnich dodavatelt
a instituci — projektovych a inZenyrskych kancelari, stavebnich spolecnosti, bank a poradcd.

ARI prosazuje jasna pravidla planovani, vefejného zadavani a rfizeni transparentnich
smluvnich vztaht podle osvédéené mezinarodni dobré praxe, ktera umozni dlouhodobé
udrzitelny a efektivni rozvoj verejné infrastruktury. ARl vydava stanoviska a publikace, pofdada
odborné diskuze a kulaté stoly za Ucasti zahranicnich expertd, zastupct ministerstev, investoru
a odborné verejnosti zamérené na oblast verejné infrastruktury a verejného zadavani.

Vice na www.ceskainfrastruktura.cz a www.zelena-mesta.cz
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Tento dokument byl pro Asociaci pro rozvoj infrastruktury (ARI) vypracovan expertnim tymem a prosel diskuzi v ramci
i vné ARI. Jeho cilem je poskytnout naméty pro odbornou diskuzi o fe$eni koncepénich otazek rozvoje Zelezniéni sité
Ceské republiky po roce 2050.
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1 Uvod

Tento dokument obsahuje predstavu o podobé
Zelezni¢niho sektoru po roce 2050. Pfinasi do odborné
diskuze oéekavané dlouhodobé perspektivy i
vyzkumna témata.

Dnesni vize o Zeleznici na obdobi 2021-2050 budou po
roce 2050 uz vzpominkou. Chytra dopravni feSeni se
bez fyzické kapacitni infrastruktury neobejdou. Ambici
tohoto dokumentu je vyvolat diskuzi o budoucnosti -
vizich a planech, jak je naplnit. Dne$ni poZzadavky na
zvySeni kapacity a spolehlivosti Zelezni¢ni dopravy
mohou byt po roce 2050 nedostate¢né - pljde
zejména o oddéleni dalkové osobni dopravy od
méstské a pfiméstské, a predevsim oddéleni osobni
dopravy od nakladni. Dnes za¢indme s navrhy prvnich
vysokorychlostnich trati, které uz budou po roce 2050
vytvaret sit kompatibilni se siti evropskou. Mozna
budeme potfebovat na Zeleznici jesté vétsi rychlosti.
Dnes nové navrhy zabezpecéovacich a sdélovacich
zafizeni budou za hranici své Zivotnosti. Nové
subsystémy musi byt v budoucnu uz naprosto
spolehlivé a bezpecné.

Zelezniéni sit bude slouzit jako zaklad nakladové
efektivni a uzZivatelsky pfivétivé osobni a nakladni
dopravy. Musi byt spolehlivd, Zivotaschopna, presna a
bezpecnd, a to z pohledu evropského, narodniho i
regionalniho. Bude hrat také klicovou roli v naplfiovani
Zelené dohody pro Evropu a v dosaZeni cile uhlikové
neutralniho kontinentu do roku 2050.

e T
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V moznostech Zeleznice je zcela
bez pochyby rozvijet své sluzby
a slouzit mnohem vétsSimu poctu
obyvatel a podnik(i nez dnes.

Tento materidl prinasi vizi, jak mize vypadat Zelezni¢ni
sit po roce 2050. Néktera opatieni se neobjevuiji
poprvé, néktera ano. Jiz nyni je ¢as zahajit prace na
vyhledani novych koridorl nebo upfesnéni téch
stavajicich, nebot cesta dopravniho planovani a dzemni
pfipravy je dlouhd.

Tato vize je za¢atkem. Cilem je zlep$eni standardi celé
Zeleznicni sité v pribéhu ¢asu, snizeni provoznich
nakladl a rozvoj a zlep$eni sluZzeb zplsobem, ktery
bude jasné ukazovat zamér pecovat o cestujici

i zadkazniky nakladni dopravy.

Tato vize se opira o predstavu hospodarského i
demografického rozvoje Ceské republiky. Chceme-li
mit v budoucnu z ¢eho vybirat a tvofit priority, musime
nyni poditat s dostate¢nou rezervou, nebot ploch pro
nova dopravni spojeni pfedevsim v okoli velkych sidel
stéle ubyva. Naroky na dopravu ale stéle stoupaji.

Jisté bude leteckd, vodni i silniéni doprava pro nékteré
destinace a vzdalenosti nenahraditelna. Tam, kde je
Zeleznice konkurenceschopnd, v8ak musi byt prvni
volbou pro obchodni i soukromé Gcely. To vSe diky své
spolehlivosti, bezpecnosti, dochvilnosti a pohodli.

V dal$ich smérech, kde Zeleznice dosud
konkurenceschopna neni, se ji musi stét.
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2 Vstupni predpoklady pro
VyVvoj pFepravni poptavky

2.1 Kolik by mélo jezdit lidi a zbozi
po zeleznici?

Osobni doprava a vyvoj poptavky po ni jsou Uzce
spjaté s vyvojem poctu obyvatel a ekonomiky. Kazdy
obyvatel vykona za den urcity pocet cest za néjakym
Ucelem. Na jakou vzdalenost je vykona, je pak
urc¢ovano kvalitou sluzeb a rychlosti na dopravni siti, i
tim, zda si cestu mdze finan¢né dovolit. Vyvoj
ekonomiky a jeji dynamika je dale Uzce spjata i

s vyvojem nakladni dopravy.

Zde uvadime mozny vyvoj poc¢tu obyvatel a hrubého
doméaciho produktu (HDP) jako kli¢ovych proménnych
pro budouci prepravni poptavku.

Vyvoj poétu obyvatel

Cesky statisticky Urad predpoklada dle vydané
Projekce obyvatelstva Ceské republiky 2018-2100 ve
stfednim scéndfi priblizné stejny pocet obyvatel, jako
méa CR nyni. V piipadé dynamického rozvoje véak
predpoklada rdst az k 12 mil. obyvatel. Divodem je
vy$8i porodnost a zejména vy$&i migrace do CR.

Vyvoj HDP

Dle prognézy vydané Evropskou komisi v roce 2016 by
HDP Ceské republiky mél byt mirné dynami&t&jsi nez
rist celé EU. Pokud by trend dale sledoval uvedenou
dynamiku, mohl by byt HDP Ceské republiky v roce

2080 dvojnasobny oproti sou¢asnosti.
Vyvoj osobni a nakladni dopravy

Dle prognézy, vydané Evropskou komisi v roce 2016,
by vyvoj osobni dopravy v Ceské republice mél byt
podobny jako v celé EU. Pokud by trend déle sledoval
uvedenou dynamiku, mohlo by Zeleznici jezdit v roce
2080 o 70 % vice cestujicich oproti souc¢asnosti. A to
i za predpokladu stagnujiciho po&tu obyvatel v CR.

V pfipadé vyssiho rlstu poctu obyvatel Ize oCekavat i
vyrazné vice osobni dopravy.

Dle prognéz EU by nase hospodarstvi a
Zelezni¢ni doprava mély rast obdobnym
tempem jako v ostatnich zemich EU:

do roku 2050 priblizné o 50 %.

ARl | Listopad 2021

Schéma 1: Vyvoj poétu obyvatel dle ¢SU
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Schéma 2: Vyvoj HDP dle EU
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Schéma 3: Vyvoj osobni Zelezni¢ni dopravy dle EU
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Schéma 4: Vyvoj nakladni zelezniéni dopravy dle EU
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2.2 Mohl by byt rozvoj dopravy
dynamicté;jsi?

Jak by mohl takovy dynamicky rozvoj vypadat jsme

se zeptali nékolika manazerd z oboru dopravy, a na

zakladé kratkého dotazniku vysly nasleduijici

predpoklady, které v ramci tohoto dokumentu dale
rozpracovavame:

o Ceska republika bude mit po roce 2050 vice nez
13 mil. obyvatel.

o  Ceska republika ekonomicky vzroste a bude
v HDP na osobu kolem 10. mista v EU, tedy
v prvni tfetiné ¢lenskych statld. Nyni je pfiblizné
v poloviné.

e Ekonomické a tedy i dopravni tézisté EU bude
stale v severozapadni Evropé, nasledné budou
vznikat i sekundarni potfeby mezinarodnich
spojeni do ostatnich smér(. Tomu budou
odpovidat i poZzadavky na napojeni z CR.

e Z hlediska rozvoje osobni dopravy je ocekavan
nejvyssi rlst zelezniéni dopravy,
ale i individualni automobilové dopravy.

e |z hlediska rozvoje nakladni dopravy je ocekavan
nejvyssi rist Zeleznice. Vysoky vyznam je
prikladan také rozvoji kombinované dopravy,
kde je patefi Zeleznice a posledni mile je
dopravena po silnici.

e  Z dlvodu pokracujici ekonomické a energetické
transformace Ceské republiky se predpoklada
zvy$eni preprav komodit s vys$si pfidanou
hodnotou (tedy vice vyrobkd, méné uhli).

Kromé dotazniku formulujeme dal$i pfedpoklady,
které mohou ve vyhledu jesté vice akcentovat potrebu
kapacitni a kvalitni dopravni sité:

Vize zeleznice po roce 2050

Za predpokladu vyssiho ristu
demografie a ekonomiky by rust
Zelezniéni dopravy mohl vyrazné
prekonavat prognézy EU.

Dalsi posilovani role mést. Trendem posledni doby je
stéhovani obyvatel z venkova do mést a jejich
prilehlého okoli. Tento trend bude ve vyhledu
pokracovat zvySenou mérou. Ve vzdaleném vyhledu
mohou vznikat i nova soumeésti, a to jak v ramci statu
(Hradec Kralové - Pardubice), tak i pfeshrani¢né
(Ostrava — Katowice).

Rovnomérné rozmisténi specializovanych center.
Cilem Ceské republiky by mélo byt dokongit
ekonomickou transformaci v regionech soustfedénych
na nepifili§ perspektivni odvétvi ekonomické ¢innosti a
nabidnout obyvatellim v téchto lokalitach urditou
perspektivu jiné hospodarské ¢innosti. Tedy zabranit
trendu jednoho ¢&i dvou velkych center v ramci
republiky, ale rozprostfit jak obyvatelstvo, tak
specializaci ekonomickych ¢innosti do vice
spolupracuijicich center.

Vyhody pFeshraniéni spoluprace v ramci EU. Centra
umisténa v pfihrani¢nich regionech mohou tézit ze
spoluprace a dalsi prohlubuijici se integrace

s preshraniénimi partnery (napt. Usti n. L. — Drazdany
nebo Brno - Vider - Bratislava).

Dalsi rust Asie. Pravdépodobné bude pokracovat dalsi
ekonomicky vzestup asijskych zemi. S tim bude spojen
i mozny vyrazny rGst nakladni dopravy nejen po
tradi¢nich namornich cestach, ale budou hledany i
alternativy. Lze ¢ekat vyznamné prepravni proudy do ¢&i
pres CR nejen z tradi¢niho severozapadniho sméru,

Z pristavll v severnim mofi, ale i z jihu (nap¥. Pireus,
Recko). Dalsf alternativou tohoto spojeni je trasa po
pevniné v ramci Cinské strategie Belt and Road, jejiz
vyznamné vyusténi do EU by mélo byt v oblasti
vychodniho Polska. Jedna z vétvi distribuce do stfedni
a jizni/jinozapadni Evropy by mohla byt vedena pres
CR.

Dopravni politika EU podporuje ekologickou
dopravu. Je pravdépodobné, Ze v rdmci EU bude jako
soucast opatfeni proti zméné klimatu pokracovat
podpora dopravnich systémd s niz8imi dopady na
Zivotni prostredi — tedy zejména Zeleznic.

ARI | Listopad 2021
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Zeleznici by v roce 2060 mohl jezdit,
v pripadé dynamického rozvoje, az
dvojnasobek lidi oproti soucasnosti.

3 Vyhled osobni dopravy

3.1 Dynamicky rozvoj — kde by
mohlo jezdit nejvice lidi?

Pokud se naplni vSechny vy$e uvedené predpoklady,
mUze rdst osobni Zelezni¢ni dopravy dosahnout
vyrazné vyssich hodnot. V roce 2060 by tak mohl
dosahnout dvojnasobnych hodnot oproti sou¢asnému
stavu. Jedn4 se o stav vyvoje Zelezni¢ni dopravy na siti
v celé CR. Je tedy pravdépodobné, Ze na hlavnich

na nékterych zejména regionalnich tratich bude rst
pozvolnéjsi. Vyssi rist Ize olekavat i na tratich
priméstskych.

Schéma 5: Vyvoj osobni Zelezni¢ni dopravy

Vyvoj osobni Zelezniéni dopravy - dynamicky rist
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V CR predpokladame po roce 2050 tii hlavni centra
nadnarodniho charakteru:

Prazska aglomerace

Pfi uvazovaném dynamickém vyvoji ekonomiky a
populace Ize pfedpokladat, ze Praha bude hlavnim
ekonomickym motorem celé CR, a bude mit podstatné
vice obyvatel nez nyni. S tim souvisi i jeji plo$ny rlst a
prorUstani se StfredoCeskym krajem.

Brnénska aglomerace

V dynamickém scénafi mize Brnénska aglomerace
téZit z blizkosti dvou zahraniénich hlavnich mést: Vidné
a Bratislavy. MUze tak vzniknout prostor s intenzivni
vyménou znalosti a ekonomickou provazanosti.

Ostravska konurbace

V pfipadé dynamického scénare, kdy predpokladame
Uspésnou ekonomickou transformaci, mize Gzemi tézit
z blizkosti Katovické konurbace a intenzivnich
preshranic¢nich vazeb s dynamicky se vyvijejicim
Polskem.

V pfipadé Uspésné realizace ekonomické transformace
mUze vzniknout nékolik sekundarnich
specializovanych center, ktera by méla byt dobie
propojena s blizkymi hlavnimi centry. Vzhledem

k vyznamnému rdstu poétu obyvatel a ekonomické
prosperity Ize uvaZovat s postupnym sristanim mést
a vytvarenim dalSich aglomeraci a konurbaci
(seskupeni funkéné rovnocennych mést).

Pro dals$i ivahy o mozném propojeni hlavnich oblasti
v CR jsme identifikovali nasledujici centra:

e  Podkrusnohoti

e Liberecko-Jabloneckéa konurbace
e  Hradecko-Pardubicka konurbace
e  Olomouc-Prerov-Zlin

e Jihlava

o Ceské Budé&jovice

e Plzen

Déle je uvedena matice propojeni hlavnich a
sekundarnich center véetné $kaly pozadavk

na kvalitu, kapacitu a rychlost téchto propojeni.
Cervenou barvou jsou vyzna&ena spojeni prioritni, pak
postupné smérem k zelené barevné skale jejich priorita
klesa. Nektera vyznacena spojeni jiz existuji nyni

v dostatec¢né kvalité, naopak néktera, zejména
preshrani¢ni, by bylo vhodné podstatné zkvalitnit.

ARI | Listopad 2021
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Schéma 6: Matice prioritnich spojeni — dynamicky rust

Drazdany

Liberecko-Jablonecka konurbace
Hradecko-Pardubicka konurbace

Prazskd aglomerace
Brnénska aglomerace
Ostravska konurbace
Podkrusnohofi
Olomouc-Prerov-Zlin
Uihlava

Ceské Budéjovice
Plzen

Severozdpad EU
Uihozapad EU
Severovychod EU
Linec

Katovice
\Videri/Bratislava

PraZzska aglomerace

Brnénska aglomerace

Ostravska konurbace

Podkrusnohoti

Liberecko-Jablonecka kon.

Hradecko-Pardubicka kon.

Olomouc-Prerov-Zlin

Jihlava

Ceské Budéjovice

Plzen

propojeni hlavnich center i

napojeni sekunddrnich na hlavni centra

propojeni na hlavni zahrani¢ni centra

propojeni preshranicni

propojeni sekundarnich center — prioritni

propojeni sekundarnich center




Vize Zeleznice po roce 2050

Dulezita je celkova cestovni doba — nejen doba stravend
v dopravnim prostredku, ale i doba stravena pristupem

k nému nebo ¢ekanim.

3.2 Proc¢ cestovat pravé vilakem?

Rychlost patefnich spojeni — vysokorychlostni viaky
mohou dosahovat rychlosti okolo 300 km/h, vyhledové
se rychlostni limity budou pravdépodobné dale
zvySovat. To vyrazné zkrati dobu jizdy a zvysi
dostupnost hlavnich center v CR i zahraniéi.

Rychla dostupnost centra — nadraZi jsou umisténa
vétsinou v centrech mést. Zelezniéni systém

je nezavisly na ostatnim provozu, nehrozi tedy
nekonecné cekani v kolonach, jako u silni¢ni dopravy.

Efektivni vyuziti ¢asu - ve vlaku Ize pracovat,
studovat, jist &i relaxovat. Cas lze zkratka efektivné
vyuzit.

dopravou, poc¢et nehod a mimoradnych udalosti je
radové nizsi nez na silniéni siti.

Ohled na Zivotni prostfedi — cestovani viakem
podporuje udrzitelny rozvoj a zanechava vyrazné mensi
uhlikovou stopu. Pravidelnost — dalkova i regionalni
osobni doprava je dnes jiz na vétsiné trati organizovana
v taktu, vlaky jezdi pravidelné a v uzlovych stanicich na
sebe navazuji.

Na Zelezni¢ni siti existuje fada mist, kde jsou nadrazi a
zastavky umisténé z rliznych divodu nevstficné vici
zastavbé. Pri modernizaci musi byt tyto dopravni body
prizplsobeny osidleni, aby jejich dostupnost byla co
nejkratsi. A protoZe jsou nadraZi a zastavky dopravnimi
body, musi umoznit i navaznost na ostatni druhy
dopravy — kratky prestup na vefejnou hromadnou
dopravu a parkovani pro dopravu individudlni.

Hlavni vyhodou vlaku pro jednotlivce
je moznost efektivniho vyuziti Casu
béhem cesty. Pro spoleénost jsou to
minimalni emise a dopady na zivotni
prostredi.

3.3 Rychleji a efektivnéji?

Dobu, kterou stravime na cestach, pfi planovani
rozliSujeme na dva zakladni pojmy:

e Jizdni doba - ¢asovy Usek, ktery je potfebny pro
prekonani vzdalenosti mezi dvéma sidly, celkova
jizdni doba je souctem dilcich jizdnich dob.
Zjednodus$ené feceno — predstavuje ¢as, ktery
stravime v dopravnim prostfedku.

e Cestovni doba - je ovlivnéna nejen jizdni dobou,
ale také dochazkovou vzdalenosti ¢i nabidkou
spojl. Jedna se o Cas, ktery byva casto
oznacovan jako ,,ode dvefi ke dverim*.

Pfi porovnani konkurenceschopnosti Zeleznice oproti
osobnim autdim je nutné porovnani celkové cestovni
doby. Dulezitym faktorem je navaznost jednotlivych
dopravnich segmentd, vytvoreni atraktivnich
prestupnich ¢asl a vyuziti efektu integrovaného
taktového jizdniho fadu. Zatimco pfi cesté osobnim
autem pocitdme s pfirazkou na parkovani a zdrzeni

v hustém provozu, u Zeleznice je nutné pfipocist
pristupovy ¢as z vychoziho bodu na nadrazi, a naopak
dochazku do cile cesty. Aby byla cestovni doba pro
Zeleznici vyhodnéjsi nebo alespori konkurenceschopna
v(¢i automobilové dopravé, musi byt jizdni doba po
kolejich vyrazné kratsi nez po silnici.

Nové traté jsou navrhovany mimo jiné proto, aby po
roce 2050 byla Praha dostupna z vétsiny krajskych
mést v Cechéach do 60 minut jizdni doby, stejné tak
Brno z krajskych mést na Moravé. Efekt vyssi rychlosti
Zeleznice se ale mnohem vice projevuje u delsich
spojeni — v mezinarodnim méfitku. Nasleduijici tabulka
ukazuije jizdni doby vlakem z Prahy do nejblizSich
velkych mést v sousednich statech dnes a po roce
2050.

Schéma 7: Porovnani jizdni ¢ast vlakem

Spojeni Dnes$ni ¢as Cilovy éas
Praha — Drazdany 2:25 1:00
Praha — Mnichov 5:35 3:00
Praha - Linec 4:05 2:05
Praha - Viden 4:00 2:05
Praha — Bratislava 3:50 2:00

ARI | Listopad 2021
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11  Vize Zeleznice po roce 2050

3.4 Sitovy efekt

Samotna cestovni doba mezi dvojici Zelezni¢nich stanic Schéma 8: Schéma taktového uzlu
¢i zastavek je pouze jednim z diléich ukazatelQ
konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy. Jednim
z nastrojl pro dosazeni konkurenceschopnosti
Zelezni¢ni dopravy je vyuziti taktové dopravy.

Taktova nabidka spojll vznika tak, ze vlaky osobni
dopravy jsou v jizdnim rfadu vedeny v daném Useku

v pravidelnych intervalech, tj. cestujici presné vi,

v jakém Case pojede nasledujici spoj konkrétni linky a
ur¢eného sméru. | v okrajovych ¢astech dne by nemélo
dochazet k zavedeni del$iho intervalu nez 2 hodiny.

V obdobi prepravni $picky se v dalkové Zelezni¢ni
dopravé zpravidla vyuziva interval spojl linky 60 min.

Cilovym stavem taktové dopravy je vytvoreni
integrovaného taktového jizdniho fadu (ITJR).

Princip ITJR spodiva ve vzajemné koordinaci taktovych Po roce 2050 budou v8echna uzlova nadrazi
jizdnich radd jednotlivych linek v uzlovych stanicich. dostatecné kapacitni k tomu, aby bylo mozné vytvorit
Efektem tohoto feseni je vytvoreni komplexni obsluhy pozadované prestupy mezi jednotlivymi sméry.

oblasti v pevnych a z pohledu cestujiciho
zapamatovatelnych ¢asovych intervalech.

ITJR je nastrojem pro vytvoreni plynulé navaznosti

nejen jednotlivych linek Zelezniéni dopravy, ale . P P
predevsim mezi vSemi druhy dopravy v feSené oblasti. Sit ovy efekt znamena, Ze neni vSude

nutné jezdit tak rychle, jak mizeme,
ale tak rychle, jak potrebujeme.

\
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4 Vyhled nakladni dopravy

4.1 Dynamicky rozvoj — kde by
mohlo byt pfevazeno nejvice
zbozi?

Pokud se naplni vSechny vyse uvedené predpoklady,
muUze rdst nakladni Zelezni¢ni dopravy dosahnout
vyrazné vyssich hodnot. V roce 2060 by tak mohl
dosahnout dvojnasobnych hodnot oproti sou¢asnému
stavu. Jedn4 se o stav vyvoje Zelezni¢ni dopravy na siti
v celé Ceské republice. Je tedy pravdépodobné, Ze na
hlavnich tratich Ize ocekavat rlst jesté podstatné

s

dynamiétéjsi, podobné jako u dopravy osobni.

Schéma 9: Vyvoj nakladni Zelezni¢ni dopravy -
dynamicky rast

Vyvoj nakladni Zelezniéni dopravy - dynamicky rst
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e CR tunokilometry dynamicky riist CR tunokilometry dle EU

V Ceské republice pfedpokladame po roce 2050
dvé hlavni osy tranzitni nakladni dopravy:

e osa severozapad - jihovychod:
Décin — Kolin — Breclav, a

e osa severovychod - jihovychod:
Ostrava — Prerov — Breclav

Obé Ize spojovat s déle rostoucim trendem
mezinarodniho obchodu a pfeprav Asie — Evropa. Osa
Severozapad - Jihovychod sleduje ,tradiéni“ prepravy
z pristavll v Severnim mofi a hospodarského centra EU
do jihovychodni Evropy, ale i naopak z pfistavl (napf.

Vize Zeleznice po roce 2050

Zeleznici by se v roce 2060
mohlo prepravovat, v pripadé
dynamického rozvoje, az
dvojnasobek nakladu oproti
soucasnosti.

Pireus, Recko) a dalsich zdrojl preprav v jihovychodni
Evropé bud do CR nebo dale na severozapad.

Osa severovychod - jihovychod sleduje mozné
rostouci vyuziti pevninské cesty Cina — Evropa i mozny
dalsi ekonomicky vzestup Polska. V obou pfipadech by
prepravni proudy z této severovychodni oblasti
smérovaly do jihovychodni Evropy bud pres vychod
Ceské republiky nebo pies zapadni Slovensko.

Déle Ize sledovat nékolik dalsich vyznamnych
vedlejsich os nakladni dopravy v CR zejména pro
radialni vztahy a ¢astecné i pro tranzit:

e osa jihozapadni Evropa - CR: DomaZlice — Praha
a déle. Tato osa mUze slouzit jako alternativni i pro
spojeni se zapadni Evropou.

e osa jizni Evropa - CR: Ceské Budgjovice — Praha /

Plzen / Jihlava a dale. Tato osa bude slouzit jako

spojeni s primyslovou oblasti zapadniho Rakouska

a napojeni na pfistavy v Jaderském mofi.

o osa vychodni a severovychodni Evropa - CR:
Ostrava — Olomouc — Ceska Trebova a déle. Tato
osa bude prenaset vyznamné vztahy z Polska a
pevninské cesty z Ciny do CR. Dal$i relaci budou
prepravni proudy vedené ze Slovenska. V pfipadé
nedostatku kapacity je mozné ocekavat zvysené
vyuziti sméru pres Lichkov.

Z hlediska komoditni struktury Ize pfedpokladat

v souvislosti s transformaci energetiky pokles pfeprav
uhli. Dojde tedy k poklesu vnitrostatnich preprav uhli
mezi KruSnohorskou panvi a tepelnymi elektrarnami,
ale napf. i vdpence na odsifeni apod. Vzhledem k dalsi
transformaci primyslu a ekonomiky Ize obecné
ocekavat urcity pokles preprav hromadnych
substratt. Naopak Ize o¢ekavat pokracujici dynamicky
rist mezinarodni dopravy a vyuzivani intermodalni
dopravy, véetné vzniku dal$ich terminal( kombinované
dopravy.

ARI | Listopad 2021
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13 Vize Zeleznice po roce 2050

4.2 Kolik vlakl projede?

Kritériem, které urcuje, jaké mnozstvi vlakl jednotlivych
segmentl dana ¢ast infrastruktury pojme, jsou
ukazatele kapacity. S narUstajicim rozsahem dopravy
véech segmentd vlakll nastavaji kapacitni problémy
omezujicich ¢asti infrastruktury.

Nastrojem pro optimalni vyuziti kapacity trati je
segregace vlakl rozdilnych segmentd, tj. vlakd, které
jsou vedeny rozdilnou rychlosti, zastavovaci politikou i
charakteristikou souprav.

Optimalni z pohledu jednotlivych segment viakl je
tratova ¢i smérova segregace, tzn. vytvoreni
vysokorychlostnich trati pro dalkovou dopravu,
konvenénich koridord pro vlaky nakladni dopravy a trati
pro regiondlni a rychlou meziregionalni dopravu. Timto
feSenim dochazi k segregovani (oddéleni) vlakd, jejichz
primeérna cestovni rychlost je diametralné odlisna.

Segregace znamena prostorové
oddéleni vlaku rtznych rychlosti.

Reseni kapacity je nutné také v oblasti Zelezni¢nich
uzll. Obecnym predpokladem je dostate¢né mnozstvi
a délka stanicénich koleji a kapacitni feSeni rozhrani
tratového a stani¢niho Useku, tj. zhlavi. Z pohledu
nakladni dopravy je nutna existence koleji délky
priblizné 800 m, a to pro zastaveni vlak( dalkové
nakladni dopravy. Z pozice osobni dopravy je nutné
feSeni s dostateCnym poc¢tem nastupnich hran, ale
taktéz s ohledem na kratkodobé odstaveni souprav
mezi vykony.

(fiddaaddassiagl

4.3 Pro¢ bude stale vice vyuzivana
zelezni¢ni nakladni doprava?

Nakladni Zelezni¢ni doprava méa oproti ostatnim
dopravnim systémlm nékteré nesporné vyhody.
Ty budou ve vyhledu stale vice patrné.

e  Efektivnéji pfepravi vy§si objemy zbozi nez
silniéni nakladni doprava.

e Na vétsi vzdalenost je hospodarnéjsi nez silniéni
nékladni doprava.

e  Pokud bude i nadéle rist sit kontejnerovych
terminald, bude i velice flexibilni.

e Je mnohem Setrnéjsi k zivotnimu prostfedi nez
silniéni nakladni doprava — proto ma politickou
podporu Evropské unie.

e Je soucasti vyznamnych nadnarodnich koncepci
(Rail Freight Corridors, One Belt One Road)

eV poméru k pfepravenému zboZzi ma nizsi naroky
na pracovni silu nez silni¢ni doprava.
e Je bezpeénéjsi nez silni¢ni nakladni doprava.

vews

e Je vyrazné levnéjsi nez letecka doprava, ta je
naopak rychlejsi.

e Je mnohem rychlejsi nez vodni doprava, ta je
naopak zpravidla levnéjsi.

e Ma nizsi energetickou naroénost oproti silni¢ni
doprave.

e Vramci intermodalni dopravy vytvari
s doplrikovou silniéni dopravou velice efektivni
systém.

Nakladni Zeleznice je hospodarnéjsi,

ekologic¢téjsi a s nizSimi naroky na
pracovni silu nez doprava silnicni.
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4.4 Nové trendy v nakladni
doprave

Aby mohla Zeleznice naplno vyuzit svych vyhod pfi
prepravé nakladd, musi byt zajisténa jeji vyssi flexibilita
a aplikace modernich procest béznych napt. u silniéni
dopravy. Pri Uspésné adaptaci Zelezni¢ni nakladni
dopravy na dynamicky nardst celospolecenské
poptavky dojde k mnohem vysSimu zapojeni Zeleznice
do logistickych procest:

e  Predpoklada se zfizovani nakladnich terminald a
logistickych center a vyssi vyuzivani nakladacich
mist v Zeleznic¢nich stanicich pro multimodalni
dopravu. K jejich budoucimu uplatnéni a rozvoiji je
nezbytné nutné jiz dnes ochranit prislusné
prostory, tedy zejména stavajici manipulacni
koleje a manipulacni plochy v Zelezni¢nich
stanicich. Na silniéni dopravu tak zlstane pouze
tzv. posledni mile, tedy svoz a rozvoz z terminald
po okoli.

e VySSi atraktivitou Zelezni¢ni pfepravy a motivaci
prepravcl k bezemisni dopravé bude dochazet
k obnové vie¢ek / modernizaci vleCek. Zaroven je
zadouci, aby municipality vyzadovaly a
podporovaly u kazdé nové vznikajici komeréni /
primyslové zény napojeni na Zeleznici.

e Sitovy efekt Zelezni¢ni pfepravy bude mit pozitivni
vliv na rozvoj prepravy kusovych zasilek mezi
jednotlivymi centry véetné citylogistiky — tedy
napfiklad pfepravy bali¢kd z internetovych
obchodd, které jsou dnes prevazeny nakladnimi
auty a dodavkami.

e Samoziejmosti bude vysoka Uroven digitalizace
informaci a sledovani celého logistického
procesu.

Nakladni zelezni¢ni termindly jsou
cestou k dalSimu zefektiviovani
Zelezni¢ni nakladni dopravy.

V soucasné dobé jsou definovany nakladni koridory,
kde se odehravaji rozhodujici pfepravy. Vyhledové
ovsem dojde k sitovému rozsireni potreb v ramci
obsluhy republiky, nakladni doprava se rozvine i na
dalsich tratich. Kromeé tranzitnich nékladnich koridord
budou dulezité i vhodné kapacitni a elektrizované
alternativni traté, vedené mimo velké Zeleznic¢ni uzly.
Samoziejmosti bude napojeni vSech krajskych a
dalSich velkych mést.

Vize Zeleznice po roce 2050 14

5 Vyhled Zelezni¢ni infrastruktury
a dopravnich prostredku

5.1 Interoperabilita, bezpecnost a
spolehlivost: celositova priorita

Interoperabilita je schopnost riiznych systémd
vzajemné spolupracovat, poskytovat si sluzby,
dosahnout vzajemné soucinnosti. V Zelezni¢ni dopravé
je tato schopnost dana sérii evropskych predpisti -
Technickymi specifikacemi interoperability (TSI).
Smyslem interoperability je umoZznit provoz v rliznych
sitich — tedy napfiklad jedné lokomotivé s nakladnim
vlakem cestu z Hamburku do Budapesti bez nutnosti
preprahani &i jinych provoznich komplikaci. Technické
predpisy interoperability, ale resi i takové véci, jako
napfiklad pfistupy na nastupisté — v budoucnu by mély
byt vSechny bezbariérové pristupné.

Interoperabilita, bezpec¢nost a
spolehlivost bude resena celosit'ové
nad ramec jednotlivych
infrastrukturnich opatreni.

Bezpecdnost je v Zelezni¢ni dopravé Ustrednim
tématem. Neustale dochazi k jejimu posilovani
prostiednictvim zavadéni novych systém, které
eliminuji chybovost lidského ¢initele. Tento trend bude
pokracovat i nadale. Nejde jen o vzajemny pohyb
vlakd, ale i o pohyb cestuijicich. Zelezniéni stanice
budou vybaveny mimouroviiovym nebo alesporn
technicky zabezpecenym pfistupem na nastupiste.

V Ceské republice je témér 7 800 Zelezni¢nich
prejezdl, z nichZ necela polovina je zabezpec¢ena
pouze vystraznymi kfiZi. S ohledem na toto mnozstvi je
pravdépodobné, Ze trend technického zabezpecovani a
nahrazovani pfejezdd mimouroviiovym kfizenim

s pozemnimi komunikacemi bude pokracovat i po roce
2050.

Spolehlivost je schopnost viaku dojet pravidelné a
véas. Ze bude k dispozici kdykoliv, kdy jej budeme
potfebovat. To plati jak v osobni, tak v nakladni
dopravé. Proto je zapotiebi dostate¢na kapacita a
segregace rlznych druhd vlak(, aby se zpozdéni
jednoho vlaku neprenaselo na dalsi.

ARI | Listopad 2021
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5.2 Inteligentni a provozuschopna
infrastruktura

Rozvoj efektivni, atraktivni a bezpe¢né infrastruktury je
zajistovan pomoci modernich technologii, které se
podileji na provozu a fizeni infrastrukturni i vozidlové
Césti Zeleznicni dopravy.

K Fizeni provozu vlaki je postupné budovan jednotny
evropsky systém fizeni Zelezni¢ni dopravy ERTMS
(European Rail Traffic Management System). Jeho
soucasti je ETCS - evropsky zabezpecovaci systém
k zajisténi bezpecné a interoperabilni zeleznic¢ni
dopravy. Systém nahradi narodni zabezpecovaci
zafizeni na v8ech kategoriich trati. Systém ETCS se
sklada z mobilni (palubni) ¢asti, ktera je umisténa ve
vozidle, a tratové (infrastrukturni) ¢asti. Pro komunikaci
mezi tratovou a mobilni &asti je vyuzivano bezdratové
sité GSM-R a do budoucna FRMCS.

Zelezniéni sit bude automaticka a
.chytra“ — v oblasti fizeni bézného
provozu i FeSeni mimoradnych
udalosti.

Rizeni pohybu vlakd po siti bude v maximaini mire
automatizovano prostiednictvim dalkového fizeni a
systému ASVC (automatické stavéni vlakovych cest)
— systém, jehoZ cilem je pfedevsim nahradit rutinni a
Casto se opakujici obsluzné Ukony zabezpe€ovaciho
zarizeni zaméstnanci fizeni provozu.

Zivotnost elektronickych prvk je zpravidla 20 aZ 30 let,
po roce 2050 tak mizeme oCekavat systémy zcela
nové. V tuto chvili jsou ale dlleZité pozadavky, které na
né budeme mit. Témi budou zejména automatizace
vedeni vlaku (ndhrada ¢innosti strojvedouciho) se
schopnosti pfesného zastaveni a snaha o co nejkratsi
nasledna mezidobi mezi viaky. Pokud nam jesté
zlstanou Zelezni¢ni prejezdy, bude samoziejmosti
prenos vystrazného signalu do GPS navigaci Uc¢astnik{
silni¢niho provozu.

Vyvojem ale prochazi i takové prvky, které bézny
cestuijici z blizka nevidi - napfiklad vyhybky. Ty jsou
konstruovany pro stale vys$si rychlosti v pfimém i
odbo&ném sméru.

Zajistovani provozuschopnosti znamena mimo jiné
pribézny dohled, méfeni a pravidelnou udrzbu
jednotlivych prvkl infrastruktury. Zatimco dnes jsou
tyto &innosti zajistovany primarné lidskou silou,

v budoucnu se bude stéle vice rozvijet automaticka
detekce stavu infrastruktury. To znamena elektronické
kontrolni prvky, které umoZzni dalkovy dohled na
spravné fungovani sité. V kontrolni ¢innosti
nepochybné dojde i k nasazeni dron(, a to nejen na
obtizné dostupnych mistech.




5.3 Vlak: misto pro praci i zabavu

Vlaky osobni dopravy musi z hlediska konkurence-
schopnosti predstavovat nejen dopravni prostrfedek,
ktery bude atraktivni z hlediska dosaZené cestovni
doby, ale taktéz misto pro praci ¢i zabavu.

Z hlediska vybaveni vlakovych souprav se jedna o
vytvoreni prostredi pro atraktivni cestovani vSech
skupin cestujicich, tj. specifikace jednotlivych vozl i
jejich &asti urcitym vybavenim ¢i nabidkou sluzeb.

U vlak( regionalni dopravy se jedna o specifikace na
maximalni vyuziti kapacity soupravy a spinéni
pozadavku na rychlou vyménu cestuijicich ve stanicich
a zastavkach. V pfipadé vyznamnych aglomeraci se
jedna o elektrické jednotky, vybavené
velkoprostorovym usporadanim.

Moderni vlaky — nastroj atraktivni,
rychlé a spolehlivé dopravy.
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U vlak{ rychlé meziregionalni a dalkové dopravy je
kladen ¢im dal vétsi dlraz na efektivni vyuZiti
cestovniho ¢asu. Nabidka prostredi pro praci — mista
u stolec¢ku, zasuvka pro nabijeni elektroniky, Wi-Fi
pfipojeni, pfipadné vyhrazeni ¢asti soupravy jako
tichého oddilu. Pro cestuijici preferujici zabavu, bude
nabizen palubni portal s pfistupem k hudbé, filmdm ¢&i
hrdm. Sva specifika vyzaduiji oddily, které jsou
vyhrazeny pro cestujici s détmi, omezenou schopnosti
pohybu a orientace &i cestuijici s jizdnim kolem.

Kazda vlakova linka prinasi urcita specifika a je nutné,
aby na né bylo v zavazku verejné sluzby dopravcem
¢i objednavatelem dopravy mysleno, pfi kladeni
pozadavkl na vozidlo, véas. Zivotnost Zelezni¢nich
vozidel, na rozdil od silni¢nich, je v fadu desitek let.

Z technického hlediska je nutné dodrzet normové
pozadavky na bezpec¢nost a zvolit vozidlo s maximalnim
moznym vyuzitim tratové rychlosti, tedy vhodnou trakéni
charakteristikou. U vlak{ regionalni dopravy je
uvazovano se soupravami na rychlost 160 km/h,

u meziregionalnich vlakd 230 km/h a u dalkovych
mezinarodnich vlakd az 350 km/h.

Z hlediska trendu vyvoje a vyroby vozidel bude kladen
dlraz na maximalni mozné nasazeni vozidel elektrické
trakce, pfipadné s vyuzitim alternativnich pohont

(dvouzdrojova vozidla, vozidla s vodikovym pohonem).
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5.4 Zelezni¢ni doprava a zivotni
prostredi

Jednou z hlavnich celospolec¢enskych vyhod Zeleznice
jsou minimalni dopady na Zivotni prostredi. Strategii
Evropské unie je postupna dekarbonizace dopravy —
Zeleznice ma v tomto ohledu velky naskok. Je to tim,
Ze ma jiz desitky let vyreSeno elektrické napajeni. Mimo
jiné i diky tomu se pfi svém dopravnim vykonu podili na
emisich sklenikovych plynd z dopravy pouze polovinou
procenta.

Postupna dekarbonizace neboli snizovani uhlikové
stopy je velmi silnym motivem jednotlivych statd pro
podporu Zeleznice. To plati jak v osobni, tak i nakladni
dopravé. Trend snizovani dopadtl na zivotni prostredi je
impulsem pro postupnou elektrizaci dalSich a dalSich
Zelezni¢nich trati, a to v&etné téch regionalnich.

Velkou vyhodou zelezni¢ni dopravy je
jiz desitky let vyFeseny zplsob
napajeni elektrickou energii.

Schéma 10: Emise sklenikovych plynt z dopravy v EU
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Zdroj: Evropska agentura pro Zivotni prostredi (EEA), 2016
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5.5 Jaké mame cile do roku 2050?

Koncepce Zelezni¢ni sité pro rok 2050 je aktivné
pfipravovana jiz dnes. Pfichazi s fadou narodnich i
regionalnich projektl. NejenZe budou modernizovany
konvencni traté, ale nové budou vybudovany i traté
vysokorychlostni.

Do roku 2050 budou modernizovany hlavni traté, které
jsou soucasti evropské sité TEN-T. Dlraz je kladen
nejen na pozadavky osobni dopravy, ale i dopravy
nakladni. Bude vybudovana sit vysokorychlostnich
trati, primarné v ose Dréazdany — Praha — Brno —
Breclav, nova trat z Brna do Ostravy, z Prahy do
Hradce Kralové, Berouna a BeneSova. Celkové se dle
soucasné koncepce jedna o zhruba 750 km
novostaveb trati.

Zaroven dojde ke konverzi trakéni napajeci soustavy —
tedy ke sjednoceni na stfidavy napdjeci systém 25 kV
50 Hz pro zvyseni energetické Ucinnosti napajeni viakd
a téZ k elektrizaci dalSich vyznamnych trati. BEéhem
nasledujicich tficeti let rovnéz otekavame nasazeni
moderniho zabezpecovaciho zafizeni na véech
dllezZitych tratich.

Sit’ vysokorychlostnich trati planovana
do roku 2050 pokryva sice hlavni, ale
nikoliv véechny smeéry.

-

S
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5.6 Nase vize po roce 20507

Nabizena vize Zelezni¢ni sité po roce 2050 reaguje na
vyhledova o¢ekavani v osobni a nakladni doprave.

o Zeleznice zkrati cestovni ¢as mezi regionalnimi
centry.

e Na hlavnich tazich se budou dle provoznich
potreb dale rozsifovat Useky se segregaci
jednotlivych druhd vlakl formou pridavani
tratovych koleji nebo vystavbou novych tratovych
Usekd. K tomuto je Zadouci jiz nyni zachovat
prostorové rezervy (viz schémata v pfiloze).

e Traté budou dostate¢né kapacitni na to, aby po
nich projel o¢ekavany pocet viakd.

. Sit TEN-T nabidne dostate¢nou kapacitu,
parametry a vybaveni pro nakladni viaky.

¢ Narodni zelezniéni sit bude napojena na
zahraniéi v hlavnich relacich osobni i nakladni
dopravy.

e Zeleznice nabidne nové relace v piiméstskeé i
regionalni vefejné doprave.

e Nadrazi budou vyznamnymi centry, slouZicimi
svému méstu &i obci.

e Zelezniéni uzly prestanou byt rizikovym
mistem pro Zelezni¢ni dopravu. K tomu je
zapotiebi jiz dnes pfipravit prostorové rezervy
k budovani mimouroviiovych rozpletd a spojek.

Vizi je po vSech strankach kapacitni,
bezpecéna a konkurenceschopna
Zeleznice.

SiT VRT 2050
SIT VYSOKORYCHLOSTNICH

A DALSICH NOVYCH TRATI
" PLANOVANYCH DO ROKU 2050

v e
S mRATELAV
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19 Vize Zeleznice po roce 2050

5.7 Jsoui jiné cesty?

Zéakladnim trendem pro vytvoreni atraktivni a moderni
Zeleznice je modernizace stavajici infrastruktury a
budovani novych, predevsim vysokorychlostnich trati.
Ceska republika disponuije jednou z nejhustsich
existujicich siti zelezni¢nich trati na svété. Predevsim
pro provoz na regiondlnich tratich je nutné najit vhodny
rezim provozu infrastruktury i viakové dopravy. Pouze
tak se tato sit stane atraktivnim nastrojem pro
dopravce a objednavatele dopravy.

V infrastrukturni ¢asti je nutné najit takové reseni, které
bude z celospolec¢enského hlediska vyhodnoceno jako
nejefektivnéjsi. Z hlediska fizeni provozu je trendem
dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni, do
budoucna s vyuzitim specifické moznosti fizeni

a zabezpeceni urcité skupiny regionalnich trati, které
jsou dnes v kategorii trati se zjednodusenym fizenim
provozu.

Z pohledu vozidlové ¢asti jsou cestou takova vozidla,
ktera vykazuji co mozna nejnizsi pofizovaci i provozni
naklady, avS8ak se zachovanim pozadovanych
parametrd. Takovym feSenim jsou moderni lehké
jednotky zavislé ¢i nezavislé trakce, pfipadné s vyuzitim
alternativnich pohon(. Takové jednotky jsou vyrabény
v Ceské republice.

Zajimavym zplsobem zkraceni cestovni doby, a pfitom
zlepSeni dopravni obsluhy Uzemi jsou vlakotramvaje.
Jde o jedinec¢né vozidlo, které je schopno provozu jak
po tramvajovych, tak po Zelezni¢nich tratich. UmoZnuje
mu to specialni konstrukce i vybaveni pro rlizné
napéjeci systémy. V Ceské republice je 7 tramvajovych
provozl — pro¢ nevyuZzit vzajemnou blizkost
tramvajovych a Zelezni¢nich koleji?

Praxe ukazuje, Ze jsou i jiné cesty —
zkusme je proverit.
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6 Nové naméty na rozvoj
Zeleznic¢ni sité

Rozvojové naméty vychazeji z Uvah vedenych

v jednotlivych kapitolach tohoto dokumentu. Potencial
jednotlivych namét( je zvazovan jak pro osobni, tak pro
nakladni dopravu.

Ve stavajicich hlavnich smérech bude dochazet

k dal§imu zrychlovani a navySovani poptavané
kapacity. Dlsledkem pozadavk( na provozni
spolehlivost bude segregace jednotlivych typl viakd, a
to nejen na tratich, ale i v Zelezni¢nich uzlech. Dojde

k posileni spojeni do zahranici. Na celé siti bude
dochézet nejen k modernizacim a novostavbam trati,
ale i navaznych prvk( — Zelezniénich stanic a zastavek,
prednadraznich prostor, navaznosti na okolni zastavbu
a dalsi druhy dopravy.

U nové navrhovanych zamér(, je nutné detailnéji
provéfit jejich proveditelnost a vyuziti v dal$im pribéhu
strategického planovani a pfipravy.

6.1 Preshrani¢ni spojeni
Ceské Budéjovice - Linz

Nova trat Ceské Budéjovice — Linz navazuje na
modernizovany IV. tranzitni zelezni¢ni koridor Praha —
Ceské Budsjovice a predstavuje propojeni z Cech do
stfedni ¢asti Rakouska. Cilem je zkraceni jizdni doby
z dnesnich 2 hodin na 45 minut.

Brno - Bratislava

ProdlouZeni vysokorychlostni traté od Sakvic dale na
Bratislavu a Budapest by mélo byt spoleCnym
zamérem zemi Visegradské Ctyrky.

Ostrava - Katovice

Spojeni Ostrava - Katovice propojuje ¢eskou
vysokorychlostni sit s polskou Zelezni¢ni magistralou
CMK a doplfiuje tak uceleny tah Praha - Brno —
Ostrava - VarSava.

Plzen - Norimberk

Pro posileni vazby s jihem Némecka a zapadni Evropou
mUze slouzit spojeni Plzert — Norimberk, které bylo ze
souc¢asné koncepce sité RS vypusténo.



6.2 Nova doplnéni tranzitnich
koridor(

Beroun - Plzen

Nova trat Beroun — Plzer navazuje na Usek z Prahy do
Berouna a zkracuije jizdni doby mezi Prahou a Plzni
pod 45 minut.

(Pardubice -) Usti nad Orlici - Mohelnice
(- Olomouc)

Kombinace novostavby a zkapacitnéni Useku
Pardubice — Olomouc umozni v trase lll. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru provezeni potfebného poctu
nakladnich vlak( na Ostravsko a zaroven umozni
zkraceni cestovni doby Pardubice — Olomouc do 45
minut.

Nymburk - Chlumec nad Cidlinou

Nova spojka pro nakladni dopravu v délce 30 km ve
volném terénu umozni vedeni tranzitnich nakladnich
vlakd mimo Zelezni¢ni stanici Nymburk a zaroven
odleh¢i kapacitné uzkému mistu mezi Nymburkem a
Velkym Osekem.

6.3 Chybéjici propojeni
Praha - Brandys nad Labem

Soumeésti Brandys nad Labem-Stara Boleslav je jedno
z vétsich sidel v okoli Prahy, které neni na hlavni mésto
pfimo napojeno Zeleznici. Nova trat ma zaroven
potencidl pro obsluhu rozvijejicich se nacestnych obci.

Jesenik - Krnov

Napojeni Jesenikll na Moravskoslezsky kraj je dnes
feSeno nevyhovujicim zplsobem pres Uzemi Polska.
Vyrazného zlep$eni Ize dosahnout budto novym
propojenim na Gzemi Ceské republiky nebo
infrastrukturnimi Upravami na polské strané.

Hulin - Zlin - Horni Lideé

Ve své zapadni ¢asti tato trat zlepsi dopravni
dostupnost Zlina, ve své vychodni ¢asti pak umozni
nové napojeni na Puichov pro dalkové osobni a lehké
nakladni vlaky. Trasa je motivovana ,Batovou
nedokoncenou zeleznici®, i kdyz budouci trasovani
bude nepochybné odlisné.

Piiovany - Bezdruzice - Tepla

Nova trat Priovany — BezdruZice — Tepld a elektrizace
navaznych Usekl umozni jizdni dobu mezi Plzni a
Karlovymi Vary do 90 minut.

Vize zeleznice po roce 2050

6.4 Méstska Zeleznice a
vlakotramvaje
Propojeni tramvajové a zelezniéni sité

Potencidl pro zlepseni plosné obsluhy Uzemi maji
meésta, ve kterych je tramvajova sit a zaroven v jejich
okoli sit Zeleznice. Tyto sité Ize navzajem propojit a
vytvofit systém ,vlakotramvaje“. V Ceské republice se
kromé Prahy (kde je cenna spiSe rychla dostupnost
centra po Zeleznici) jedna o mésta a oblasti:

e  Most - Litvinov

e Plzensko

e Liberecko - Jablonecko
e Olomoucko

e  Ostravsko

e  Brno (kolejovy diametr)

6.5 Modernizace a elektrizace
regionalnich spojeni

Rada celostatnich trati je trasovana historicky, z obdobi
parni trakce, s malymi sklony a velkym mnozstvim
obloukd. To prodluzuje samotnou trasu i jizdni doby.
Moderni Zeleznice pfinasi elektrizaci i stale se zlepsujici
trakéni podminky lokomotiv a souprav pro osobni
dopravu. Diky lokalnim prelozkam i zménam trasy

v delSich souvislych Usecich Ize modernizaci a
elektrizaci v fadé meziregionalnich relaci dosdhnout
vyrazného zkraceni. Jedna se predevsim o traté, kde je
nebo nové mlze byt provozovana meziregionalni
osobni, ale i nakladni doprava. Zarover je nutné zminit,
Ze s ohledem na environmentalni politiku mohou byt
nékteré z uvedenych trati elektrizovany jiz pfed rokem
2050 a teprve pozdéji dale vyraznéji modernizovany:

e Plzef - Zatec

e Zdice - Pisek

e Nymburk — Ji¢in

e Dé&gin — Ceska Lipa - Liberec

e  Turnov - Ji¢in — Hradec Kralové

e Veseli nad Luznici — Jihlava (potencial pro dalsi
zkraceni cestovnich dob v podobé nové traté)

e Milada Boleslav — Ceska Lipa — Rumburk
e Kladno — Rakovnik

e Sumperk - Jesenik

e  Olomouc - Krnov — Opava

e Jihlava — Brno a Jihlava — Znojmo

e Pardubice — Havli¢kdv Brod s novostavbou
Slatinany — Hlinsko

ARI | Listopad 2021
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21  Vize Zeleznice po roce 2050

6.6 Nakladni terminaly

V budoucnu se bude nepochybné ménit i nakladni
doprava - jiz dnes Ize pozorovat Ubytek tézkych
uhelnych vlak(. Naopak pfibyva vlakli kombinované
dopravy, zejména v dalkovych relacich. Diky sitovému
charakteru Zeleznice existuje potencial pro zlepseni
plosné obsluhy nakladni dopravou po
modernizovanych tratich. K tomu v8ak musi byt
zachovana manipulaéni mista (koleje, plochy,
pristupové silniéni komunikace) v Zelezni¢nich
stanicich. V okoli velkych (krajskych) mést je pfileZitost
pro vybudovani terminalll pro pfevoz kontejnerl a
mensich zasilek, které budou zac¢lenény do méstskych
logistickych fetézcl - citylogistiky.

Nameéty na rozvoj zeleznicni sité po
roce 2050 obsahuji navrhy novych
trati, modernizaci trati jiz existujicich i
plosna ¢i bodova opatreni, jako
napriklad rozvoj méstské Zeleznice
nebo nakladnich terminald.

. “.""!“"“u
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7 Finanéni udrzitelnost rozvoje

Kazda vize rozvoje infrastruktury nebo vystavby se
musi opirat o realné ekonomické moznosti jejiho
vlastnika (tedy v tomto pfipadé statu prostrednictvim

Prdimérné mérné investi¢ni naklady na 1 km sité

1,5 - 2,0 mil. Ké/km/rok*

Podil investic do Zeleznice na celkovych investicich
do dopravni infrastruktury

Podil investic do Zeleznice na celkovych vydajich
statniho rozpoctu

Pomeér velikosti investic do Zeleznice viéi velikosti
HDP

1%

Spravy Zeleznic jako spravce). Nejedna se pouze o
investi¢ni prostfedky na vystavbu a zasadni reinvestice,
ale predevsim o prostfedky na zajisténi
provozuschopnosti (Udrzby a oprav) existujici
infrastruktury.

Veskeré plany a vize pro rozvoj je tfeba posuzovat i

z tohoto pohledu. Cilem neni pouhé dosazeni
pozadovanych parametrl sité v daném okamziku, ale
jeji dlouhodoba udrzitelnost v potfebnych parametrech.

Vize zeleznice po roce 2050

Aby bylo mozné stanovit, jaké ekonomické pozadavky
a limity generuje obecné jakykoliv cilovy stav
infrastruktury, je tfeba odhadnout mérnou naro¢nost
investi¢ni vystavby i nasledné zajisténi
provozuschopnosti, a tyto parametry nasledné pro
vybrany rozsah porovnavat s predpokladanym
ekonomickym rozvojem statu a od toho se odvijejicich
finanénich zdrojd.

7.1 Klicové parametry financovani
Zelezni¢ni infrastruktury

Na zakladé agregovanych Udajl z let 2010 az 2019 (v
béznych cenéach pfislusnych let dle Rocenky dopravy
MD CR) jsou zjednodusené vygisleny nasledujici mérné
hodnoty a poméry:

Podil investic do Zeleznice na celkovych zdrojich
statniho rozpoctu, resp. na hrubém domacim produktu
ukazuije, jaka je dlounhodobé udrzitelna a spole¢ensky
akceptovatelna minimalni hodnota, vynakladana do
zelezni¢ni infrastruktury. Pfi spravné nastavené projekci
velikosti HDP v budoucim obdobi umozni zpétnym
vypoctem stanovit, jaky rozsah sité bude mozné

v danych podminkach provozovat a udrzovat. Jinymi
slovy, jaké jsou predikovatelné ekonomické limity
rozvoje Zelezni¢ni sité v budoucim obdobi.

Uvedené Uvahy a vypocéty vychdzi z predpokladu
stavajiciho modelu fungovani financovani vystavby a
udrzby infrastruktury prostfednictvim SFDI. Lze
predpokladat, Ze podobny systém (i kdyz s
moznymi diléimi modifikacemi nebo formalnimi
zménami) bude v rdmci dopravni infrastruktury
fungovat i v budoucnu.

Predpokladejme, Ze se v budoucnu bude v ramci
celkovych zdroji ménit pomér mezi narodnim
financovanim a spolufinancovani z EU (nebo jinych —
napf. soukromych zdrojl mimo statni rozpocet). Pomér
téchto dvou slozek se v budoucnu bude jisté ménit a
jeho konkrétni hodnotu Ize obtizné predikovat, ale
spolu se snizovanim podilu EU Ize naopak ocekavat
rlst HDP a narodnich zdrojl, a tedy obdobny rozsah
celkového ,baliku“ penéz.

* v absolutni hodnoté zhruba 260 mil. KE/km
modernizace trati, resp. 1 mld. KE/km novostavby trati.

Celkova suma financi z hlediska
dlouhodobé udrzitelnosti odpovida
priblizné minimalni hodnoté 1 % HDP.

ARI | Listopad 2021
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23 Vize zeleznice po roce 2050

Dle soucasnych predikci ocekavame,
Ze bude v moznostech narodniho
hospodarstvi v obdobi po roce 2050
dlouhodobé udrzovat a rozvijet
navrhovany rozsah zeleznicni sité.

Na zavér je tfeba zdlraznit, Ze predikce realné budouci

7.2 Budouci celkova financni vyse finan¢nich zdrojl a z nich vyplyvajici udrzitelnost
narocnost zelezniéni sité rozsahu Zelezni¢ni infrastruktury a moznosti jejiho
rozvoje v dlouhodobém horizontu bude vyZadovat
V zavislosti na zvoleném scénafi budouciho rastu vyrazné podrobnéjsi a rozsahlejsi analyzu se zahrnutim
HDP a jeho absolutni hodnoté Ize tedy odhadnout i dalsich vlivll (napf. ménové vykyvy, zména hodnot
konkrétni vysi prostfedkd, kterou bude mozné pri penéz v Case, vliv hospodarského cyklu, rozvoj
zachovani zakladnich parametrd vefejnych rozpoctl elektromobility a energetického mixu, ale i dostupnost
dle vychoziho stavu vlozit do investic a Udrzby a finan¢ni zdroje pro rozvoj vozového parku pro
Zelezniéni infrastruktury a nasledné od toho odvodit zeleznici).

mozny rozsah sité (pfiemz ve vypoctech se uvaZzuje se
stavajicim rozsahem provozni délky trati v ramci CR
cca 9 500 km a jeho navySenim do roku 2050 dle
soucasnych planl o cca 750 km novych trati na
celkovych 10 250 km).

Jeden z moznych scénarii...

* 22 km

+ 60 % 92 mid K& o 42 mid. K¢ 50 mid.K¢ ro&ni
|2_| 0D5F(; vidi roku zarok na gggs; na celou ol rozsah zgvﬁiaveb
5 ici it investic Jid
2020 zeleznici sit 2/3 novostavby modernizaci




8 Zaveér

Zelezniéni doprava je pilitem obchodu, a tedy
narodniho hospodarstvi, proto musime v€as myslet na
to, aby tuto pozici dale upevriovala. Dnes mame vizi
zelezni¢ni infrastruktury do roku 2050, tedy pro
nasleduijici tficetileté obdobi. Tato sit se ale planuje jiz
nékolik let — navrhuji a vyhodnocuiji se varianty, nové
koridory se zapracovavaji do Uzemné planovaci
dokumentace tak, aby Uzemi bylo na nové zaméry véas
pfipravené. Nyni mame ¢as myslet na to, co pfijde po
roce 2050. Jiz dnes je potfeba zadit chranit nové trasy
pro dopravni spojeni, ale i plochy v dopravnich uzlech.

Pro umoZnéni rozvoje nakladni dopravy je tfeba
ochranit v maximalnim rozsahu stavajici manipulaéni
prostory a koleje pred jejich zrusenim, nebot vyvoj
nakladni dopravy se bude vzdy odvijet podle trznich
pravidel, a tedy v ndvaznosti na vznik novych
potencidlnich preprav (vystavba novych vyroben,
distribu¢nich skladd apod.). Omezeni prilezitosti pro
Zelezniéni nakladni pfepravu by znamenalo zmareni
napliiovani cild Evropské politiky (Bila kniha, Zelena
dohoda pro Evropu).

Chytra dopravni feSeni se ale bez pevné kapacitni
infrastruktury neobejdou. Pravé proto &tete tento
dokument. Jeho ambici je vyvolat diskusi o budoucich
planech. Ano, uvazované scénare a predpovédi se
zdaji velkorysé, stejné jako se pred tficeti lety zdaly
velkorysé plany na vystavbu sité vysokorychlostnich
trati. Téch trati, které nam oproti jinym statim
Evropské unie dnes chybi.

Vize zeleznice po roce 2050

Vstupem pro Uvahy o daleké budoucnosti jsou nejen
dosavadni prognézy, ale i rezerva pro to, co pfijit mlze,
ale nemusi. Rikame tomu dynamicky rozvoj. Nardist
poctu obyvatel i jejich hospodarska vykonnost se
zakonité promitaji do pozadavkd na dopravni site,
nejen v osobni, ale i nakladni dopravé. Dlraz bude
samoziejmé stale kladen na hlavni tahy, ale diky plosné
snaze o prevedeni dopravy na formy ohleduplné

k Zivotnimu prostredi dojde i k impulsu pro rozvoj
regionalnich spojeni. Kvalitni dopravni infrastruktura
zlepSuje dostupnost regiont a zvy$uje jejich
hospodarskou konkurenceschopnost.

Tento dokument odpovida na vyzvy uvedené ve své
prvni ¢asti — ndvrhem novych opatreni nebo
pfipomenutim téch jiz existujicich. Neni vy&erpavajicim
seznamem namétd, ale zddrazriuje hlavni sméry a
trendy, na které se musime soustredit. Mezi naméty je
650 km novostaveb trati a dalSich 1 300 km trati

k zasadni modernizaci. Na zakladé zjednodusené
ekonomické Uvahy konstatujeme, ze tento objem
vystavby je v daném ¢ase realizovatelny. Dokonce je
mozné, Ze néktera z uvedenych opatfeni stihneme
realizovat jesté pred rokem 2050. Tim Iépe.

Spole¢nym cilem je zlep$eni standardl a rozvoj
infrastruktury i sluzeb zplsobem, ktery bude jasné
ukazovat zameér Zelezni¢ni dopravy, pecovat co nejlépe
o své koncové zakazniky — cestujici v osobni dopravé a
prepravce v dopravé nakladni.

N
SRS

e
e
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Elektronicka verze dokumentu ARI

Asociace pro rozvoj infrastruktury (ARI)
Czech Infrastructure Association

spolek zapsany ve spolkovém rejstfiku vedeném u Méstského soudu v Praze
v oddilu L, vlozce €islo 14856, v letech 2004-2012 vedené jako Asociace PPP.

IC0O: 26671395 | DIC: CZ26671395

Tomas Janeba, Prezident ARI
m: +420 606 640 251 | e: tomas.janeba@ceskainfrastruktura.cz

Gabriela Svancarova, Public Relations
m: +420 724 930 929 | e: pr@ceskainfrastruktura.cz

Sidlo:

Asociace pro rozvoj infrastruktury, z.s.

110 00 Praha 1, Na piikopé 583/15, Ceska republika
e: office@ceskainfrastruktura.cz

Datovéa schranka: w55b74g

www.ceskainfrastruktura.cz

www.zelena-mesta.cz



