Dopravnéinzenyrské podklady pro akci
»Studie proveditelnosti ZUP véetné RS*

Nabidka spoluprace

1. Uvod

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a.s., (TSK) a Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
(IPR) na zakladé vyzvy SZDC predkladaiji tuto spoleé¢nou ramcovou nabidku praci pro pfipravovanou
Studii proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Praha (ZUP) véetné rychlého spojeni (RS | VRT). Sougasti
dokumentu je struény popis modelu a moznosti vystupl z tohoto modelu, dale prfedpoklad rozsahu
praci vramci pfedmétné studie a prfedbézna kalkulace ceny ze strany TSK a IPR. Pfipadné
prliizkumové prace nad bézny rozsah nejsou soucasti této nabidky.

2. Popis pouzitého dopravniho modelu

Model Prahy a okoli spravovany TSK a IPR je vytvofen v programu PTV VISUM. Nabidkova cast
modelu se sklada ze dvou modeld, a to modelu hromadné dopravy (HD) a automobilové dopravy
(AD). V obou modelech je modelovana stejna oblast, a to tzv. Prazsky metropolitni region (PMR).
Modelovana oblast je znazornéna na nasledujicim obrazku, zahrnuje mj. stfedoCeskd mésta
BeneSov, Beroun, Kladno, Slany, Mélnik, Lysan. L., Cesky Brod.

Obr. 1 - Schéma modelované oblasti (sou¢asny stav)

Modelova sit vefejné hromadné dopravy zahrnuje linky metra, tramvaji, autobust PID, autobus(
mimo PID a spoje zelezni¢ni dopravy. Dopliikovymi a okrajovymi dopravnimi systémy jsou pfivozy
a lanovka na Petfin. Jednotlivé linky HD jsou definovany délkou své trasy v km, jizdni dobou v
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mezizastavkovych Usecich, pobyty v zastavkach (pokud jsou zaznamenany v jizdnim fadu pro
cestujici) a poctem spoju v ramci 7 obdobi béhem dne (0:00 — 4:30, 4:30 — 6:00, 6:00 — 9:00, 9:00 —
14:00, 14:00 — 19:00, 19:00 — 22:00, 22:00 — 24:00). Tento zplsob zaznamenani nabidky HD je
pouzit s ohledem na mozZnosti podkladovych dat o jizdnim fadu pro planovana opatfeni v HD.

Komunikacni sit automobilové dopravy zahrnuje vSechny dalnice, nadfazené méstské komunikace
(okruhy a radialy), silnice I. a Il. tfidy, sbérné mistni komunikace a vybrané silnice Ill. tfidy a obsluzné
mistni komunikace v modelovém uzemi.

Zony modelu jsou na uzemi Prahy jednotlivé zakladni sidelni jednotky (ZSJ), které mohou byt
v pfipadné potfeby rozdéleny (napf. vy&lenéni obchodnich center do oddélenych zén). Mimoprazskée
uzemi je rozdéleno na zény podle jednotlivych obci, vétSi obce (mésta) byvaji rozdéleny na nékolik
zoén.

Poptavka uvnitf modelu (j. mezi zénami modelu) v osobni dopravé je pocitana tzv. Ctyiffazovym
dopravnim modelem. V ramci modelovych vypoctl jsou uvazovany pouze 2 médy, a to automobilova
a hromadna doprava (AD a HD). P&Si nebo cyklisticka doprava jsou zjiStovany v ramci prizkumu
dopravniho chovani, av8ak pfi praci s modelem jsou na zac¢atku praci oddéleny a v modelu nejsou
uvazovany. Model umoznuje modelovat zvlast chovani béznych cestujicich a zvlast chovani
leteckych cestujicich a jejich doprovodu. Obé dvé zakladni skupiny jsou jesté dale déleny do dalSich
skupin podle dopravniho chovani a poptavka je desagregovana do vicera tzv. poptavkovych vrstev.
Pridéleni na sit je v ramci modelu AD vypocteno metodou ,equilibrium assignment®, v ramci modelu
HD je pouzita u pfidéleni na sit metoda ,headway-based®. Nakladni doprava je modelovana pouze
v ramci AD a pouze v ramci pfidéleni na sit.

Vnéjsi doprava (tedy doprava mezi modelem a okolim modelu, resp. tranzit pfes modelové uzemi)
je modelovana pomoci tzv. vstupl (kordonovych bodu), jez jsou modelovany jako specialni zény,
které reprezentuji intenzitu dopravy pfes hranice modelu. Skrze tyto zony je mozna interakce
s n&jakym modelem vétsiho GUzemi (typicky republikovym modelem CR). Hodnoty z tohoto modelu
je mozné pouzit do vstupt modelu TSK. Mohou vzniknout i nové zény odpovidajici novym vstupum
do uzemi (napf. RS / VRT).

Jinymi slovy, zmény dopravni poptavky v osobni dopravé vlivem rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury
mimo modelové uzemi musi byt zajiStény zhotovitelem studie proveditelnosti jako vstupni podklad.
Nakladni zelezni¢ni doprava neni soucasti nabizeného modelu.

Pro kalibraci a validaci modelu ziskdvame pro model HD vysledky prizkumd( pofizovanych
partnerskymi organizacemi (zejména ROPID), dale pofizujeme udaje od dopravcl v objednavané i
neobjednavané Zelezni¢ni dopravé, aviak nejsme opravnéni tyto hodnoty publikovat. Pro model AD
pofizujeme pravidelné i uCelové prlizkumy na uzemi Prahy, v oblasti pasma PMR vychazime
predevsim z Celostatniho scitani dopravy.

Model popisuje typicky (primérny) pracovni den. VSechny vystupy tykajici se ro¢nich hodnot je
nutné urc€it mimo model. Typicky se jedna o pfepocet na ro¢ni hodnoty pomoci koeficientu uréeného
z rGznych pfepravnich prlizkumu. Podobné vystupy tykajici se hodnot za Spi¢kovou hodinu apod. je
nutné opét urcit mimo model pomoci koeficientt pro Spicku, sedlo atd.

Spoluprace TSK a IPR probiha tak, ze TSK je odpovédna za spravovani modelu souasného stavu
a kratkodobého az stfednédobého vyhledu a ukolem IPR je modelovat stfednédoby az dlouhodoby
vyhled vychazejici z uzemné planovaci dokumentace hl. m. Prahy. Organizace spolu uzce
spolupracuji. Principy modelovani a interakce s jinymi modely jsou shodné.
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3. Predpokladany rozsah praci a zptisob modelovani

Pfedmétnou studii povazujeme za velice rozsahlou a problematickou z toho divodu, Ze feSi a
zejména ekonomicky hodnoti pouze varianty zelezniéni dopravy mezi sebou. Neumoznuje podle
naseho nazoru dobfe posoudit obsluhu urcitého Uzemi riznymi druhy vefejné dopravy. Na druhou
stranu je pravda, ze ukoly jednotlivych druh( vefejné dopravy jsou na Uzemi mésta relativné jasné
stanoveny strategickymi materialy.

Tato nabidka pfedpoklada zpracovani 6 variant (stav bez projektu + 5 projektovych variant) ur€enych
ke komplexnimu posouzeni dopravnim modelem pro kazdy vyhledovy horizont. Je nutné zminit, ze
naroc¢nost vypoctl ovliviiuje i pocet ¢asovych horizontu, pro které je potfeba model propodcitat. Jak
jiz bylo uvedeno vySe, vramci modelu je vypoc€itan jeden typicky pracovni den, proto kazda
kombinace vyvoje demografie, infrastruktury (a to i silni¢ni) a vlastni nabidky HD je zvlastnim
modelovym stavem, ktery je tfeba propocitat. Hodnoty pro mezilehlé roky v ramci ekonomického
hodnoceni doporu€ujeme urcit napf. linearni interpolaci (v gesci zpracovatele vlastni studie). Pro
pfedmétnou studii predpokladame, ze kromé modelu soucasného stavu budou potfeba 3 Casové
horizonty v hodnoticim obdobi. Celkové tedy predpokladame 19 modelovych vypoctd (1 model
soucasného stavu a (5+1)*3 modell v ramci prognézy):

2019 (TSK), 1 stav
2025 (TSK), 6 variant
2040 (IPR), 6 variant
2050+ (IPR), 6 variant

Z dosavadnich jednani vyplyva, Zze harmonogram zpracovani studie pocita stim, Zze pfepravni
prognéza bude jednou propoctena a pak po optimalizaci technického a technologického feSeni bude
znovu jesté jednou celd kompletné prepoctena. Vlastni prognéza tedy bude vypocétena dvakrat.
Pfedpokladame, Ze bude proveden pouze jeden optimalizacni krok a nedojde k opakované
optimalizaci sité / linkového vedeni. AvSak Ize uvazovat, ze pfed kompletnim vypoétem modelu bude
mozneé vytvaret hrubé predbézné indikativni vypoC€ty pro srovnani variant mezi sebou. Pro tyto
vypodlty pfedpokladame pouze vypocty v ramci jednoho modelového ¢asového horizontu a pouze
vramci HD (konstantni poptavkova matice HD). Tyto rychlé srovnavaci vypocty pfedpokladame
v maximalnim poctu 10 variant celkem.

Ze zkuSenosti vidime problematické definovani stavajici, pfevedené z automobilu, pfevedené
z autobusove dopravy a indukované dopravy, resp. pfislusnych matic. V ramci HD plati, Ze pro jednu
cestu si Clovék mlze zvolit libovolnou kombinaci prostfedkd hromadné dopravy (napf. autobus —
vlak — metro). A stavy bez projektu a s projektem, které jsou mezi sebou pomérovany, se mohou liSit
jen pomérem vyuziti téchto prostfedk v ramci jedné cesty (napf. bude delSi usek vilakem a kratsi
autobusem). V tomto pfipadé je nemozné od sebe oddélit cestujici stavajici na Zzeleznici a pfevedené
z autobusU nebo jiné HD, resp. toto déleni nedava vécné smysl (cestujici pofad cestuje autobusem,
jen kratsi usek).

Je pak nutné najit néjaké nahradni feSeni. Bud je matice uréena pfiblizné (a je vécné nepresna),
nebo jsou uspory uceny z jinych dat z modelu, nez jsou matice, a tim padem matice netfeba
vykazovat. Podobny problém nastava, pokud je feSena kombinace HD+AD, kde proména opét
nemusi byt v ramci matice, ale je v ramci délky usekl. Pokud tedy pozadujete vykazovat matice,
doporucujeme pouze celkové matice HD a AD v jednotlivych projektovych variantach, pfipadné
matici indukované dopravy, které se zpravidla ur€uje mimo &tyifazovy dopravni model.

Zapracovani systéml P+R, B+R a K+R nemusi byt sou€asti multimodalniho modelového vypoctu,
resp. muze byt synteticky doplnén systém P+R, a to pravdépodobné Upravou vyslednych
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poptavkovych matic po multimodalnim vypoc¢tu na zakladé urcitych odbornych Gvah a odhadu.
Podobny postup byl aplikovan napf. v ramci DIP SP Praha — Kladno s odbo¢kou na Letisté.

Sougasti této nabidky neni poskytnuti vlastniho dopravniho modelu k dalSimu pouzivani v oteviené
podobé (mySleno v souborech s pfiponou VER). V pfipadé zajmu je vSak mozné poskytnuti vystupt
z modelu ve smyslu agregovanych matic ve formatu XLS(X) nebo intenzit na usecich v podobé SHP.

Soucasti nabidky je z pohledu modelového pozadi zapracovani dodanych prognézovanych
strukturovanych vnéjSich vstupl (zdroj cilova, i agregovana, matice AD a HD) na zakladé napf.
modelu CR.

4. Podil praci, predbézna cenova a terminova kalkulace

V ramci pfedmétné studie pfedpokladame podil TSK a IPR v oblasti modelovani osobni dopravy
v ramci PMR. Pfedpokladame podil na nasledujicich ¢innostech:

e tvorba kartogramt HD a AD (v poctech osob) v ramci PMR,
o vycislovani dopravnich (vozokm a vozohod u AD a spojokm a spojohod u HD) a pfepravnich
vykonu (oskm, oshod),
e vycCislovani uspor stavajicich, pfevedenych a indukovanych cestujicich (podle potfeby
v realnych nebo vnimanych oshod).
V této oblasti jsme schopni taktéZz v ramci modelu pocitat Uspory cestujicich pfes hranice modelu
(vnéjsi a tranzitni doprava), ke kterym dojde v ramci Uzemi modelu, av§ak zde je tfeba soudinnost
s hlavnim zpracovatelem pfepravni prognézy skrze vstupy do modelu.

Obsazenost spoju ve S$pickach bude vypoctena z celodennich modelovych hodnot pomoci
koeficientd pro Spi¢ku ze soucasnych prizkumu nebo jinym zpisobem po dohodé s objednateli HD.

Pfedpokladame, ze TSK bude mit na starosti vypocet modelu sou€asného stavu a vypocet 1 az 2
vyhledovych horizontl (od 2019 do 2030), vzdalenéjsi horizonty (2035+) budou v gesci IPR.

Predpokladana kalkulace za TSK:

PoloZka Objem praci | Sazba za h (bez DPH) Cena celkem (bez DPH)

Odborné prace 1920 h 960,- K& 1843 200,- K&
Ostatni ¢innost 180 h 320,- K& 57 600,- K&
Celkem 1 900 800,- K&

Predpokladana kalkulace za IPR:

Polozka Objem praci | Sazba za h (bez DPH) Cena celkem (bez DPH)

Odborné prace 1600 h 960,- K& 1 536 000,- K&
Ostatni €innost 180 h 320,- K& 57 600,- K&
Celkem 1 593 600,- K¢

Pfedpokladame harmonogram dle Zvlastnich technickych podminek pro zpracovani Studie
proveditelnosti Zelezniéniho uzlu Praha (ZUP) v&etné& rychlého spojeni (RS / VRT). Pfedpokladame
uzavieni smluvniho vztahu do 31. 3. 2020.
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5. Dopliujici informace:

Pfedpokladame existenci samostatného smluvniho vztahu objednatele s TSK a samostatného
smluvniho vztahu objednatele s IPR. TSK i IPR budou garantovat vzajemnou spolupraci pfi naplnéni
modelovych praci.

Soucasti objednavky / smlouvy o dilo s TSK musi byt nasledujici ustanoveni:

e Smluvni strany vyslovné sjednavaji, Zze uveiejnéni Objednavky v registru smluv dle zakona
€.340/2015 Sb., o zvlastnich podminkach ucinnosti nékterych smluv, uvefejiiovani téchto smluv
a o registru smluv (zakon o registru smluv), bude-li splfovat podminku pro zvefejnéni, zajisti
Zhotovitel.

o Kazda ze smluvnich stran potvrzuje, ze pfi sjednavani této smlouvy postupovala Cestné a
transparentné a souCasné se zavazuje, ze takto bude postupovat i pfi pInéni této smlouvy a
veskerych ¢&innostech s ni souvisejicich. Smluvni strany potvrzuji, Ze se seznamily se
zadsadami Criminal compliance programu TSK (dale jen ,CCP*), zejména s Kodexem CCP a
zavazuji se tyto zasady po dobu trvani smluvniho vztahu dodrzovat. Kazda ze smluvnich stran
se zavazuje, Zze bude jednat a pfijme opatfeni tak, aby nevzniklo divodné podezieni na spachani
trestného &inu i k jeho spachani, tj. tak, aby kterékoli ze smluvnich stran nemohla byt
pfictena odpovédnost  podle zak.¢. 418/2011 Sb., nebo nevznikla trestni
odpovédnost jednajicich osob podle zak.¢. 40/2009 Sb.

Dne 25. 9. 2019 spole¢nou nabidku pfedklada

Technicka sprava komunikaci hl. m. Prahy, a. s. Institut planovani a rozvoje hl. m. Prahy
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