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Ceska republika ma dobry potencial

pro vysokorychlostni zeleznici

ASOCIACE
>< PRO ROZVOJ
INFRASTRUKTURY

Profesor Andrew McNaughton spolupracuje v roli strategického poradce s Ministerstvem dopravy (R a Spravou Zelezni¢ni dopravni cesty (SIDC)
na piipravé vysokorychlostnich trati v Ceské republice. Rozhovor s nim vedl Tomas Janeba, prezident Asociace pro rozvoj infrastruktury
(ARI, www.ceskainfrastruktura.cz), kterd s nim spolupracuje jiz od roku 2015 s cilem zprostiedkovat mezinarodni dobrou praxi s planovanim

a pripravou vysokorychlostnich trati ve svété.

Pane profesore, neddvno jste zacal puso-
bit jako strategicky poradce Ministerstva
dopravy CR a SZDC na pfipravé nasich vy-
sokorychlostnich trati. Mohl byste ndm
fict, jaky je Vds prvni dojem z diskusi na
toto téma?

Myslim, Ze piipad Ceské republiky mize
byt velmi zajimavy. Na jedné strané leZi
v srdci Evropy a na strané druhé se potenci-
dlné muize stat srdcem evropské vysoko-
rychlostni Zelezni¢ni sité. Zaroven - co do
poctu obyvatel - se jednd o relativné malou
zemi, kterd dukladné zvaiuje svou budouc-
nost, kde budou lidé Zit a pracovat, coz je
v otdzkdch dopravy to nejdileZitgjsi. Jak na
ministerstvu, tak na SZDC pracuji lidé, ktefi
maji zéjem zjistit, jak tuto potencidlné ob-
rovskou investici vyuZit na maximum,
a ktefi si jsou védomi, Ze u novych vysokorychlostnich trati nejde jen
o naro¢né technické a ekologické vyzvy, které jsou obrovské samy
0 sobé, ale 7e jde pfedevsim o fakt, Ze vysokorychlostni traté mohou
ovlivnit fungovani celé zemé na mnoho dal3ich desetileti. Znamend
to, Ze projekt se snazi vyiesit tak, aby z néj méli uzitek cestujici na
regiondlnich, vnitrostatnich i mezindrodnich trasach a zéroveri aby
byl propojen s planovanim oblasti vystavby na Grovni krajskych mést
i celé Ceské republiky.

A jaky je podle vaseho ndzoru potencidl Ceské republiky, co se ty-
Ce vysokorychlostnich trati?

Myslim, Ze na Gvod je tfeba skutecné pochopit, Ze vysokorych-
lostni Zeleznice neni béZnd Zeleznice, jen o néco rychlejsi, jak se
hodné lidi mylné domnivd. Vysokorychlostni Zeleznice je ve skutec-
nosti zcela novy dopravni systém. Z toho, co jsem v riznych ¢astech
svéta vidél, a z toho, co jsem se naucil vyplyvd, Ze to je jiz dobie
zndma technologie, kterd viceméné plni to, co slibuje. D4 vdm moz-
nost vyrazné zkratit ¢as jizdy s vyuZzitim nového typu Zeleznice, kte-
rd je spolehlivd a pfindsi nové prepravni kapacity. To je fajn. Oviem
je nutné ji zasadit do kontextu, kde budou lidé Zit a pracovat za
dvacet, tficet, Ctyricet let. A pokud se pro vysokorychlostni Zelezni-
ci rozhodnete, dramaticky se Vam zméni zpasob fungovani vasi ze-
mé. Dnes lidé o vzddlenostech premysleji v kilometrech a v sou-
¢asné dobé jizdy. Nektefi lidé se prosté nikdy nesetkaji, protoze i-
ji ve méstech, kterd jsou od sebe pfilis vzdalena. Ve Velké Britanii
jsme pochopili, Ze kdyz vybudujete vysokorychlostni Zeleznici,
zménite zpUsob interakce mezi mésty i lidmi. Nemyslim tim, Ze se
na cestu vydda o par lidi vice, protoze bude o néco kratsi. Mluvim
0 naprosté zméné vzorcl cestovani a prace. Neni to tedy jen zéle-
iitost dopravy a pouze jen dopravy. Dostavdme se do oblasti vladni
politiky ristu regiondlnich center a novému vztahu k hlavnimu
méstu. A to jsou skutecné zdsadni otdzky, které naznacuji, ze vyso-
korychlostni traté musi byt soucasti sirsi vlddni agendy o rozvoji ze-
mé. A pravé to jsme se ve Velké Britanii naucili. To je divod, pro¢
u nas o vysokorychlostni Zeleznici nemluvime jako o novém typu
ieleznice, nybr jako o nové ekonomické rovnovdze mezi hlavnim
méstem a regiondInimi centry. Mluvime o tom, kde budou lidé pra-
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novani vysokorychlostnich trati ve Velké
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také predsedou Svétového vyboru vysoko-
rychlostnich Zeleznic.

covat v 21. stoleti. KdyZ totiZ vybudujete vysokorychlostni Zeleznici,
bude vém slouzit fadu desetileti, ale budovat ji budete jen jednou.
Takze ji musite stavét s ohledem na budoucnost, nikoli sou¢asnost.

V ARI mezi odborniky o vysokorychlostnich tratich hodné diskutu-
jeme. Zda bychom se méli soustredit na vnitrostdtni spoje, nebo
zda bychom jako zemé ve stiedu Evropy méli kldst diraz na jeji
propojeni. Mdm na mysli mésta jako Berlin, DrdZdany, Prahu, Br-
no, Viden nebo Bratislavu. Na co bychom se méli soustredit?

Zkusim odpovédét nasledujici Gvahou: vysokorychlostni Zeleznice
je Zeleznice s velmi vysokou kapacitou. Vysokorychlostni Zeleznicni
trat maze mit stejnou prepravni kapacitu jako dvé nové délnice. Tak-
7e aby ta investice byla efektivni, musite spojit mista se silnymi toky
lidi, jinak budeme velkou rychlosti prevézet pouze cisty vzduch, a to
je pomérné drahd zélezitost. Nejvice lidi se pohybuje mezi mésty,
kterd nejsou pfilis daleko od sebe. 0 cestovani po vysokorychlostnich
ieleznicich se toho hodné napovida. Tisice kilometrd. Ano, to je fajn,
ale co se tyce objemu prepravy, coZ je u vysokorychlostni Zeleznice
ten nejdulezitéjsi parametr, nas vzdycky zajimaji mésta, jejichz spo-
jeni po vysokorychlostni trati trvé plus minus jednu hodinu. Jinymi
slovy jsou to mésta, kterd lezi asi 250 km od sebe, protoze tuto vzda-
lenost ujedete po vysokorychlostni trati zhruba za hodinu.

Pak miZeme zaznamenat efekt cesty, kterd vém dfive zabrala cely
den, a ted'je to zaleZitost na jedno dopoledne. Nebo se vecer vydate
na navstévu k pratellim a jesté tyz vecer se vrtite domd. A prévé o to
jde. Nejde o to, ze bychom ndsobili moznosti, které jiz mame, my zce-
la ménime souvislosti. Oviem at se ve svété podivate kamkoli, nejd-
ba v hodinové vzdalenosti. Del3i vzdalenosti jsou pravdépodobné vel-
mi dalezité z politického hlediska, vratime-li se k tomu, Ze Ceska re-
publika lezi v srdci Evropy, ale kdyz se podivéte na mnozstvi lidi, ktefi
cestuji do zahranici, tak je pomérné malé. Pokud tedy uvazujete o vy-
budovani vysokorychlostni Zelezni¢ni traté, predstavte si, Ze pecete
dort. Korpus dortu predstavuje vnitrostatni vysokorychlostni doprava
mezi mésty v Ceské republice. A ty velmi dlouhé trasy mezi evropsky-
mi hlavnimi mésty, které shodou okolnosti protinaji Ceskou republiku,
jsou jako poleva. A jen z polevy zadny dort neupecete.
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Iminoval jste, 7e samotnd existence vysokorychlostni traté vede
ke vzniku nové poptdvky po cestovdni. Lidé cestuji na delsi vzdd-
lenosti a z divodu, které by je predtim nenapadly?

To je naprostd pravda. Kdyi se jesté kratce zamyslime a vrdtime
se k vysokorychlostni Zeleznici jako novému zpasobu dopravy. Co li-
dem nabizite? Nabizite jim moznost cestovat, to nazyvame preprav-
ni kapacitou. Dnes, je-li sit pretizena, pravdépodobné nemuzete li-
dem po cely den nabidnout tak casté spoje, jak by si pféli. Takze jim
nabizite novou kapacitu. Vzdélenosti mezi mésty se zmensuji
a zmensuje se i celd zemé. Umoinujete cestovat tak, jak by lidé ji-
nak cestovat nemohli. A to je dobfe. Je to dobfe ze socidlnich divo-
dd. Je to dobfe, protoze to lidem umoiZiuje zit tam, kde chtgji,
a pracovat tam, kde chtéji, a nemit pfitom pocit, Ze jediné misto,
kde se da pracovat, je hlavni mésto. Ze vsichni mladi lidé prosté mu-
si do hlavniho mésta, coZ viddme vsude ve svété. A navic, davate
jim prileZitost cestovat naprosto spolehlivé. Nejenze se mohou vy-
dat na cestu, na jakou by se jinak nevydali, ale mohou tak ucinit
s divérou. Jinymi slovy, ndrod se maze na vysokorychlostni Zelezni-
ci spolehnout. To jsou jeji hlavni pfinosy.

Vysokorychlostni traté predstavuji pomérné zdsadni investici. My
jsme v uplynulych letech investovali znacné prostredky do obnovy
nasich stdvajicich trati. Zvysili jsme maximdlni rychlost a zkrdtili
dobu jizdy. Pro¢ bychom méli zacit uvaZovat o dalsi velké investici
do vysokorychlostnich trati?

Na tuto otdzku vidycky odpoviddm vlastni otdzkou. V souvislosti
s vysokorychlostni Zeleznici se jednd o otdzku nejdilezitéjsi. A neni
technicka. Ta otdzka zni: Proc se do toho poustite? Jakou pfileZitost se
snazite vytvofit tim, Ze investujete hodné penéz do nového druhu
dopravy, ktery se nazyva vysokorychlostni Zeleznice? To je otdzka po-
litickd, protoze sméfuje k tomu, kde budou lidé v Ceské republice za
dvacet, Ctyficet, nebo Sedesat let zit a pracovat. Jen kdyz si na tuto
otdzku odpovite, zjistite, jakou cenu md vysokorychlostni zeleznice
pro Ceskou republiku. Co mam na mysli? Mozna pro mé bude jedno-
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dussi pouzit priklad Velké Britanie. Nam bylo jasné, ze bez vysoko-
rychlostni zeleznice by pravdépodobné pokracoval odliv lidi z celé ze-
mé do hlavniho mésta, do Londyna. Protoze pravé tam se mladym
lidem nabizeji nejzajimavéjsi pracovni prileZitosti, tam odchdzeji ti
nejkvalifikovanéjsi, takie je otdzkou osobni prestize pracovat a Zit
v hlavnim mésté. TakZe nase ekonomika je nevyvézena, ale k véci:
chtéli jsme véci uvést do rovnovahy, vratit méstim vzdalenym od
Londyna postaveni mist, kde lidé chtéji délat kariéru, najit si dobré
misto, $tastné Zit s rodinou. Aniz by se kvuli tomu museli stéhovat do
Londyna. Prosperita zemé je pak rozloZena rovnomérné a nestane se
vém, Ze mate bohatou ¢dst a chudou ¢ast zemé. Uvédomili jsme si
ovsem, Ze se ndm to nikdy nepodafi u mést, kterd jsou vzdalena dvé
nebo tfi hodiny cesty. Takze lidé pochopili, Ze stavime vysokorych-
lostni Zeleznici, aby se mésta vzdalena hodinu cesty vysokorychlost-
nim vlakem stala misty, odkud lidé dojizdéji za praci - a je to pravda,
do Londyna zacnou dojizdét lidé, které by to jinak nenapadlo, vecer
se vrati domu a utrati své londynské platy v misté svého bydlisté. Ale
co je mnohem dulezitéjsi: mame velké firmy, které fikaji: ,No, vlast-
né uz ani nechceme sidlit v Londyné, je hrozné drahy a hodné za-
cpany a je strasné tézké tam najit lidi za rozumny plat. Mnohem ra-
déji bychom fungovali ve mésté regiondlniho vyznamu.” A nemam
tim na mysli jen pracovniky na nizsich postech. Mdm na mysli zkuse-
né experty, feditele, pfedsedu predstavenstva, celou spole¢nost, kte-
rd se mize sebrat a odstéhovat do regiondlniho centra. Udélaji to,
protoze si mohou byt jisti, e pracovni véci v Londyné vyfidi naprosto
kdykoli, protoze je to jen hodina cesty. CoZ je zhruba doba, kterou po-
trebujete, abyste se taxikem dostali z jedné strany Londyna na dru-
hou. A pokud se prestéhuji do mésta regiondiniho vyznamu, protoze
maji k dispozici dobfe fungujici dopravu, pak si zlepsi kvalitu Zivota
a jejich mésto nebude jen noclehdrna pro metropoli. Bude to mésto
se vsim vsudy. Mésto, které ma vztah s hlavnim méstem, odkud be-
re svou silu. Pravé proto stavime vysokorychlostni Zeleznici. Nedél-
me to proto, Ze mdme radi technologie, Ze nds bavi vlaky, Ze mdme
rddi rychlost. Déldme to proto, Ze to pfispivé ke zbytku viddni politi-
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ky, nejen dopravy, ale vladni politiky, kterd fika: ,Chceme, aby lidé
Zili ve méstech po celé zemi a dafilo se jim dobie - tak dobre, jako
kdyby se vsichni odstéhovali do Londyna”. Stejné to mize fungovat
v Ceské republice. Mate stejné problémy. Obejdete se bez vysoko-
rychlostni zeleznice za 40 let? Ziji vichni v Praze?

Musite si definovat strategické divody pro budovéni vysokorych-
lostni Zeleznice, zbytek bude tak néjak ndsledovat. Pokud nevite,
pro€ to délate, pak vés na toto téma cekaji nekonecné diskuse. Po-
kud zvazujete vysokorychlostni Zeleznici, musite mit relevantni do-
pravni zamér, i financni zamér, jak se to zaplati. Jakd je dloha sou-
kromého sektoru? Jakd je role vlady? Nejdulezitéjsi je ovsem zamér
strategicky, tedy proc to vsechno déldme? Opét mohu pouiit pfiklad
7 Britdnie. Ukolem vysokorychlostni Zeleznice je propojit nejvétsi
mésta tak, aby se propojila v rémci jednotné ekonomiky. Tim si
uvolnime kapacitu stavajici Zeleznicni sité, kterd slouzi mnoha vét-
$im i mensim regionalnim méstim, kterd jsou na stavajici trati, ale
v soucasné dobé je tam docela $patnd obsluznost, protoze délkové
spoje vytésiuji regiondlni vlaky, takze tam vidi spoustu vlaku, ale
vétsina z nich nestavi. Takie argumentem pro vysokorychlostni tra-
té, které by mély propojovat velka mésta, jsou, Ze se ¢aste¢né uvol-
ni kapacita stavajici sité, diky cemuz mensi mésta mezi sebou ziska-
ji lepsi spojeni, Castéjsi spoje a tak i ona z toho budou mit uzitek.
Budou mit uzitek z vysokorychlostni traté, aniz by na ni lezela. A na-
konec bych k tomu chtél fict, Zze kdyz mate vlak piny lidi, ktefi ces-
tuji mezi velkymi mésty, musite peclivé vazit. Napfiklad, abyste
mohli nabrat par lidi na par mistech cestou, prodlouzite dojezdovou
dobu pro velkou ¢ast cestujicich mezi velkymi mésty, coz zase mlze
snizit jejich ochotu cestovat.

Musite byt velice opatrni, abyste nasli spravnou rovnovdhu mezi
snahou lépe pochopit konkrétni koridory, protoze lidé se radi pousté-
ji do technickych otazek; a hleddnim moznosti pro jednotlivé trasy. Ja
se vsadim, Ze pokud jsou tady lidé stejni jako jinde na svété, tak ka-
idy bude mit na vhodnou trasu svij ndzor. Moznych koridoru je fada:
7 fyzického hlediska, z hlediska ekonomického, z hlediska dopadu na
iivotni prostiedi. Jak si vybrat, jak je zvolit? Na zakladé kritérii. A ta
kritéria se musi vratit zpatky k tomu, pro¢ viibec vysokorychlostni
traté chcete stavét. Takze pokud bych mél nabidnout néjakou radu,
pak budu vychdzet ze svych zkusenosti a zkusenosti mnoha jinych.
M3 rada zni takto: S kreslenim trati na mapé a pak s jejich porovnd-
vanim nespéchejte, vénujte dostatek ¢asu pochopeni zdméru, ktery
vas vede k tomu, abyste védeéli, jakd je poptavka, tedy pfima doprav-
ni poptdvka, a jaky je ristovy potencidl mést v rdmci konkrétniho ko-
ridoru. Jakmile to udéldte a budete mit dostatek dikaz(, které odo-
laji zkousce ¢asu, budete védét, proc to délate, pak budete moci fict,
ie je tu potencidlné tficet moznych tras a jak spliiuji vase strategické
cile. Tedy, nejen 7e tu je téch tficet tras a naklady na tuto jsou X, na
tamtu Y a tady Z, Ze mésto A chce byt na trati a mésto B nikoli, pro-
toze pak je problém, Ze se budete snaiit vybirat na zékladé nazord.
Mozna to jsou velmi chytré ndzory, ale pofad to jsou jen nazory. Mu-
site si vybrat kritéria a témi kritérii je strategicky zdmér, aby vysoko-
rychlostni Zeleznice propojila velkd mésta. A strategicky zamér,
o kterém dle mého ndzoru lidé zde premysleji, je, jaky bude mit vy-
sokorychlostni Zeleznice dopad na zpisob Zivota a prace lidi v Ceské
republice. A moznad také jaky to bude mit dopad, pokud zadnd vyso-
korychlostni Zeleznice nevznikne. Jaky bude disledek toho, kdyz se
nic nezméni.
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Strucné feceno nikoli, to je to nejhorsi, ¢im byste mohli za¢it. Zacit
byste méli tim, jakych dojezdovych ¢ast chcete dosahnout. Jaké sluz-
by chcete nabizet. Jaky je v ramci daného koridoru dalkovy potencidl,
poptdvka, jakd je poptavka po obsluinosti mezi velkymi mésty. Je zde
potencidl pro to, aby se ¢ast kapacity novych trati vyuZila pro regiondl-
ni sluzby nebo dalkové vysokorychlostni sluzby a pak se pokracovalo
s dopravni obsluznosti jiného mésta, kde nemuazeme vyhrazenou vy-
sokorychlostni trat ospravedinit, ale zapada do celkového konceptu?
Vyhody vysokorychlostni Zeleznice je tfeba rozsifit, co nejdale to jde.
Je to velkd investice a tak chcete, aby vyhody byly co nejsirsi. Jakmile
to udélate, mizete fict: ,Vim, pro¢ to déldm, vim, jak budou sluzby
v zdsadé vypadat.” Tim nemyslim minutu po minuté, ale toho maze-
te s vysokorychlostni Zeleznici dosdhnout. Teprve pak se mizZete zacit
zabyvat technickymi zéleZitostmi a specifikaci, protoze uz vite, pro¢
na specifikaci pracujete. A odpovédi muze byt, Ze potfebujeme urcité
dojezdové ¢asy, ale mdme tu dopravni mix. Takie moZnd nechcete jet
tak rychle. Moznd o sto kilometrd dal uz chcete mit rychlost vysokou.
Nezacinejte technickymi zéleZitostmi. To je to nejhorsi, ¢im byste
mohli zacit. Musite zacit tim, co to pfinese vasi zemi jako celku.

0d jinych zemi se nijak nelisite, tajemstvi spociva v nasledujicim -
projekty, které vychdzeji z technickych specifikaci, maji tendenci
v pribéhu, nikoli let, ale celych desetileti, nez se koncepce stane ho-
tovou realitou, zkrachovat. Na pfipravé, konzultacich, schvalovani,
planovani a vystavbé velkych infrastrukturnich projektd se v kazidé
demokracii podili parlament v nékolikerém slozeni, fada rdznych mi-
nisterstev, politika, Gfednik( a dalsich. Pokud to je jen infrastruktura,
velké technické dilo, pak lidé zacnou vase divody zpochybiovat. Je
velmi dilezZité, abyste si na za¢atku vyhradili ¢as, pokud to bude nut-
né, a ono to nutné bude, na debatu, kterd nebude debatou technic-
kou. Md to byt politickd a ekonomicka debata, zahrnujici vladu, pfi-
rozené dopravni instituce, krajska zastupitelstva, ze které vyplyne, co
ndm jako ndrodu ma tento projekt prinést. Pokud této debaté vénu-
jete urcity €as, a neni to lehky tkol, protoze mnoho lidi bude mit jiny
ndzor, takie vse musite podloZit informacemi ze studii, a to je pravé
to, co vdam mohou dodat odbornici na Zeleznice, stavebni experti
a odbornici na dopravni planovéani. Oni vdm mohou dodat fakta, vy
pak stvrdite strategicky zamér pro investici a ten strategicky zamér
pieiije nékolik vlad a volby a budouci volby, protoze lidé budou vé-
dét, jaky ten skute¢ny strategicky zdmér je. Néco se urcité ménit bu-
de. Zemé tfeba bude potiebovat v ndsledujicich péti letech trochu
omezit své vydaje. A tak se plan zpomali, nebo ho naopak budete
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chtit zrychlit. Nebo se plan trochu odkloni, protoze ted udélame tuto
¢ast, tamto bylo prioritou pred deseti lety, ale ted'je prioritou toto.
Nikdo ale nezapomene, pro¢ to déla.

Dalsi poznatek, o ktery se s vami stru¢né podélim, pokud mohu, je
velice dulezity. Rikal jsem, Ze vysokorychlostni Zeleznice, protoze je to
tak velky zdsah, je predevsim politickou zdleZitosti. My jsme se roz-
hodli zfidit malou organizaci, kterd je podfizena vIddé, ale ¢astecné je
samostatnd a nezdvisld na viech lidech, ktefi maji z vysokorychlostni
ieleznice néjaky prospéch. Nezadali jsme prazkum vysokorychlostni
ieleznice Zelezni¢nimu odvétvi, protoze kdyby fekli, Ze do toho mame
jit, tak vsichni feknou, Ze bylo jasné predem, 7e to feknou, pro¢ by ta-
ky ne. Ani jsme o to nepozddali stavafe. Pozadali jsme je, aby ndm
poskytli odborniky, ale zfidili jsme organizaci, kterou jsme nazvali
High Speed Two Limited, coz je spole¢nost, kterd je plné ve vlastnictvi
vlddy a jejim jedinym cilem je poskytovat objektivni poradenstvi
a prindset zkusenosti z celého svéta a z riznych obord, tedy radit vla-
dé, ale jen to, protoZe strategické rozhodnuti musi byt politickym roz-
hodnutim, které je zaloZzeno na nezavislych informacich.

Hlavni trat Praha-Brno-Breclav se jesté nachdzi ve fdzi, kdy se vy-
biraji poradci, ale u trati Praha-Décin-Drdidany se jii pripravuje
studie proveditelnosti. Myslite si, Ze zpozdéni pripravy hlavni trati
by mohlo zpisobit néjaké potize?

Myslim, e prace na relativné mensim useku drazdanského korido-
ru miZe byt velice uZite¢nou prvotni studif, diky které tymy minister-
stva a SZDC ziskaji cenné zkusenosti, jak nejlépe formulovat otazky
studie, jak ve vybérovém fizeni vybrat poradce a jak nastavit rozho-
dovaci procesy ohledné moznych variant. Také se tim nastavi latka
ocekdvani, jak se budou brat do Gvahy pfipominky lidi, na které bude
mit vystavba a provoz vysokorychlostnich trati dopad, pfipadné jaké
dostanou odskodnéni. Takze i kdyz se jednd rozsahem o malou studii,
je nesmirné dileiita. Rekl bych, Ze mnohem slo7itéjsi studie korido-
ru Praha-Brno, ktery se ma stat patefi sité dalSich novych trati, pak
bude na zakladé téchto i vsech predchozich zkuSenosti Gspésna.

MdZete ze svého pusobeni ve funkci strategického poradce oko-
mentovat dosavadni vyvoj projektu Praha-Décin-Drdidany? M-
Zete se s ndmi podélit o nékterd svd doporuceni ohledné pripravo-
vané vystavby trati?

Nebylo by vhodné to takto letmo komentovat, nicméné réd bych
fekl, Ze diskuse, které jsem se Gcastnil, se soustfedila na varianty ko-
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lem Prahy, kde bude nutné vyvéiit dojezdové casy dalkovych spoju
a vyhody pfistupu pro severozdpadni ¢ast Prahy. Zptisob, jakym bude
trat obsluhovat Usti nad Labem a jaky potencialni piinos bude mit
pro mald, ale dileZita mésta na trati, a také to, jakym zpisobem do-
plni mezindrodni toky ndkladni dopravy, aby se ulehcilo Zivotnimu
prostfedi, bude vyzadovat uvdilivé rozhodnuti, kterd lze pfijmout
pouze na zdkladé spolehlivych dikazi o nakladech, vlivu na Zivotni
prostiedi a pfinosech projektu.

Pusobite jako technicky reditel spolecnosti HS2, v jaké fdzi vystav-
by se projekt HS2 momentdlné nachdzi?

Prvni faze HS2 - hlavni trasa z Londyna do stfedni Anglie o délce
230 km - ziskala vSechna potfebnd povoleni a nyni zacinaji pfipravné
stavebni prace. Co se tyce druhé faze, dvou vétvi déle na severovy-
chod a severozdpad, byl vydan souhlas s pfipravou tzemniho rozhod-
nuti pro dal3ich asi 300 km trati (jednd se o krok, o némz se hlasuje
v parlamentu). Projektu HS2 se dostava podpory, protoze je vniman
jako katalyzator ekonomického riistu a socidIni mobility, jako projekt,
ktery propoji a sblizi fadu dulezitych mést a vrati rovnovahu narodni-
mu hospodafstvi. Neni vniman jen jako nové Zeleznice, kterd bude
spolehlivd a nabidne vétsi kapacitu. V pfistich mésicich budu pfi pra-
ci s kolegy z ministerstva a SZDC a také behem svych debat v ramci
ARI zdUraziovat ty nejduleitéjsi zkusenosti, které jsme ziskali v pra-
béhu uplynulych deviti let od zahdjeni studii proveditelnosti a o kte-
rych si myslim, ze plati i pro Ceskou republiku.

Asociace pro rozvoj infrastruktury (ARI) je think-tank soukro-
mého sektoru pro vefejnou infrastrukturu, sjednocujici zéjmy
a nazory vice nei 50 vyznamnych instituci a infrastrukturnich
dodavatel - projektovych a inzenyrskych kancelafi, staveb-
nich spolecnosti, bank, poradct a vysokych skol. ARI prosazu-
je jasna pravidla planovani, vefejného zadavani a fizeni trans-

parentnich smluvnich vztahi podle osvéd¢ené mezindrodni
dobré praxe, kterd umoini dlouhodobé udrzitelny a efektivni
rozvoj veiejné infrastruktury. ARl vydava stanoviska a publi-
kace, pofadd odborné diskuze a kulaté stoly za wcasti zahra-
nicnich expertd, ministrd a zastupct investorskych organizaci
v oblasti dopravy a vefejného zaddvani. Vice naleznete na:
www.ceskainfrastruktura.cz a www.ceskainfrastruktura.TV.
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