
ZKUŠENOSTI ZE SLOVENSKA 

D1 STAVBA FRIČOVCE – SVINIA 

(ŽLUTÝ FIDIC - ?) 



D1 STAVBA FRIČOVCE – SVINIA 

– délka stavby 11,3 km 



D1 STAVBA FRIČOVCE – SVINIA 

 – návrh optimalizace trasy – úsek I 

- Snížení zářezů,  zkrácení mostů 



D1 STAVBA FRIČOVCE – SVINIA 

 – návrh optimalizace trasy – úsek II 

- Překlenutí sesuvného území estakádou 



D1 – návrh optimalizace trasy 

- zkrácení mostu SO 208 až o 30 m 

- změna nosné kce a spodní stavby  



D1 STAVBA FRIČOVCE – SVINIA 

 – návrh optimalizace trasy 

 

 

VYČÍSLENÍ ÚSPOR A ZMĚN 

- Snížení kubatury násypů 280 000 m3 

- Snížení kubatury výkopů   60 000 m3 

- Snížení zárubních zdí v délce 1 200m 

- Snížení plochy armovaných svahů až o 12 000 m2 

- Mosty – zkrácení mostů SO 208,213 – cca 200m 

- Sanace sesuvu Chmiňany – překlenutí území mostní estakádou cca o dl. 580 m 

 



D1 – návrh optimalizace trasy – úsek I 

- Výsledné řešení – zachování nivelety + zkrácení mostu 

- Vyčíslení úspor - O 



D1 – návrh optimalizace trasy – úsek I 

- Výsledné řešení – zachování nivelety + zkrácení mostu – několik m 

- Návrh řešení nesmyslné mohutné opěrné zdi  



D1 – návrh mostů větších rozpětí 

- Výsledné řešení – zachování nivelety + zkrácení mostu – několik m 

- Zkrácením mostu o několik metrů dochází k nárůstu opěrných zdí pod mostem 

- Mosty o společném průřezu 

- Snížení spotřeb = vznik trhlin v NK 

- Zvýšené náklady na údržbu 



D1 – návrh přesypaných mostů 

- Výsledné řešení – návrh ocelových klenbových mostů 

- Zkrácením koruny násypů dochází k nárůstu armovaných svahů 

- Nutný návrh betonového límce   



D1 – sjednocení prefabrikovaných mostů 

- Výsledné řešení – mosty na rozpětí 24-40 m – prefabrikované konstrukce 

- Sjednocení spodní stavby hvězdice 

- Výhoda - nižší spotřeba betonu, prefabrikovaný úložný práh 

- Nevýhoda - větší pracnost a větší plocha bednění na spodní stavbě - hvězdice 

- Možné řešení spodní stavby n-boké pilíře, kruhové 



D1 STAVBA FRIČOVCE – SVINIA 
 

 ZÁVĚR 
 - změna nivelety nemohla být realizována – tudíž možné úspory 0 
 - zkrácení mostů nepřineslo takový přínos, mohutné opěrné zdi 
 - navrhnuté řešení - ŽLUTÝ FIDIC má smysl po zpracování DUR  
 - po DSP nelze měnit niveletu trasy a délku mostů max.+- 0-10% 

 
 



DĚKUJI ZA POZORNOST ! 

 
 


